
第３０回 高知県渋滞対策協議会 

 

日 時：令和５年３月１４日（火）９：００～ 

場 所：土佐国道事務所 ２Ｆ 災害対策室（WEB 併用） 

 

 

議 事 次 第 

 

 

１． 開 会 

２． 議長挨拶（土佐国道事務所長） 

３． 議 事 

（１） これまでの経緯 

（２） ピンポイント渋滞対策の効果検証 

（３） ピンポイント渋滞対策検討 

（４） ＴＤＭ施策の実施 

（５） 道路利用者団体との連携強化 

（６） 主要渋滞箇所 特定解除フローの見直し 

４． 閉 会 
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高知県渋滞対策協議会規約 

（名称） 

第１条 本会は、高知県渋滞対策協議会（以下「協議会」という）と

称する。 
 
 
（目的） 

第２条 協議会は、高知県における交通渋滞を解消し、円滑な交通流

を確保するため、施設整備計画と新たに輸送効率の向上や、

交通需要の時間的平準化等の交通需要マネジメント施策及

び、公共交通機関の再編成等のマルチモーダル施策を併せて

行い、公表するとともに渋滞対策を推進する。また、災害発

生時において被災状況を踏まえた交通マネジメントを行う。 
 
 
（整理事項） 

第３条 協議会は、前条の目的を達成するため、次の事項について検

討を行う。 
（１） 渋滞箇所とその原因の把握 
（２） 渋滞対策に関する意見調整 
（３） 渋滞対策の策定及び公表 
（４） 策定した渋滞対策のフォローアップ 
（５） その他 

 
 
（構成） 

第４条 協議会は、学識者、国土交通省四国地方整備局中村河川国道

事務所、土佐国道事務所、国土交通省四国運輸局高知運輸支

局、高知県警察、高知県、安芸市、高知市、須崎市、四万十

市、いの町、西日本高速道路(株)及び議長が必要と認める機

関の職により構成するものとし、別表に定める者をもってあ

てる。 

 

（協議会） 

第５条 協議会には議長を置き、議長は国土交通省四国地方整備局土

佐国道事務所長とする。 
    ２ 議長は、協議会を統括し、協議会を招集する。 
    ３ 議長に事故等があるときは、議長があらかじめ指名した

ものが、その職務を代行する。 
    ４ 協議会の構成は、別表のとおりとする。ただし、必要に

応じ議長が指名するものを委員として参加させることが

できる。 
 
 
（部会・ワーキング） 

第６条 渋滞対策に関する特定の課題を検討するための部会・ワーキ

ングを設置することができる。 
 
 
（事務局） 

第７条 事務局は、国土交通省四国地方整備局土佐国道事務所計画課、

高知県土木部都市計画課、道路課に置く。 
 
 
（オブザーバー） 

第８条 協議会に、オブザーバーを置くものとする。オブザーバーは、

高知県道路利用者会議及びとさでん交通(株)の職により構成

するもののほか、議長が指名するものをオブザーバーとして

参加させることができる。 
 
 
（細則） 

第９条 この規約に定めるもののほか、協議会に必要な事項は、協議

会に諮って定めるものとする。 
 



（付則） この規約は、平成５年６月３０日から施行する。

この規約は、平成６年８月１２日から施行する。

この規約は、平成９年８月２６日から施行する。

この規約は、平成１５年９月２２日から施行する。

この規約は、平成１７年１０月３１日から施行する。

この規約は、平成２１年７月２８日から施行する。

この規約は、平成２４年７月１３日から施行する。

この規約は、平成２７年３月２５日から施行する。

この規約は、平成２７年９月２９日から施行する。

この規約は、平成２７年１２月９日から施行する。

この規約は、平成２９年８月３日から施行する。

この規約は、平成３０年３月８日から施行する。

この規約は、平成３０年９月１１日から施行する。

この規約は、平成３１年３月１９日から施行する。

この規約は、令和元年８月２６日から施行する。

この規約は、令和２年３月３日から施行する。

この規約は、令和２年８月３１日から施行する。

この規約は、令和４年７月１１日から施行する。

協議会 職名 

議長 国土交通省四国地方整備局土佐国道事務所 所長 

委員 高知工科大学 システム工学群  准教授 

委員 高知大学 次世代地域創造センター  准教授 

委員 国土交通省四国地方整備局道路部 道路計画課長 

委員 国土交通省四国地方整備局中村河川国道事務所 副所長 

委員 国土交通省四国運輸局高知運輸支局 首席運輸企画専門官 

委員 高知県土木部都市計画課 都市計画課長 

委員 高知県土木部道路課 道路課長 

委員 高知県中山間振興・交通部交通運輸政策課 交通運輸政策課長 

委員 高知県警察本部交通規制課 交通規制課長 

委員 高知県警察本部交通指導課 交通指導課長 

委員 高知市都市建設部道路整備課 道路整備課長 

委員 高知市都市建設部都市計画課 都市計画課長 

委員 高知市市民協働部交通戦略課 交通戦略課長 

委員 安芸市建設課 建設課長 

委員 須崎市建設課 建設課長 

委員 四万十市まちづくり課 まちづくり課長 

委員 いの町土木課 土木課長 

委員 西日本高速道路（株）四国支社企画調整課 企画調整課長 

委員 西日本高速道路（株）四国支社高知高速道路事務所 所長 

ｵﾌﾞｻﾞｰﾊﾞｰ 高知県道路利用者会議 会長 

ｵﾌﾞｻﾞｰﾊﾞｰ とさでん交通(株)電車事業部 電車企画課 課長 

高知県渋滞対策協議会 委員名簿



第３０回高知県渋滞対策協議会
説明資料

令和５年３月１４日（火）

高知県渋滞対策協議会



これまでの経緯

1

資料－１



高知県渋滞対策協議会

主要渋滞箇所の公表※

平成２５年度

平成２４年度
※平成２５年１月２５日

一般道路（高知県内）６２箇所
高速道路（四国４県）１３箇所（うち高知県内１箇所）

マネジメントサイクルによる継続的な取組の実施次年度以降

2

令和３年度

マネジメントサイクルの実施

～

これまでの経緯

令和４年度

平成２９年０８月０３日 第１９回協議会

平成３０年０３月０８日 第２０回協議会

平成２５年０６月２８日 第１５回協議会

平成２７年０３月２５日 第１６回協議会

平成２７年０９月２９日 第１７回協議会

平成２８年０７月１３日 第１８回協議会

平成３０年０９月１１日 第２１回協議会

平成３１年０３月１９日 第２２回協議会

令和元年０８月２６日 第２３回協議会

令和０２年０３月０３日 第２４回協議会

令和０２年０８月３１日 第２５回協議会

令和０３年０３月１６日 第２６回協議会

令和０３年０６月２９日 第２７回協議会

令和０４年０３月１１日 第２８回協議会

令和０４年０７月１１日 第２９回協議会

本日の議題

令和５年３月１４日

第３０回協議会

令和４年７月１１日 第２９回協議会

マネジメントサイクルの実施
○ピンポイント渋滞対策の効果検証 ○最新交通データによる渋滞状況検証

○ＴＤＭ施策の実施 ○道路利用者団体との連携強化

○重要物流道路における交通アセスメント ○令和４年度のスケジュール

マネジメントサイクルの実施

○ピンポイント渋滞対策の効果検証

○ピンポイント渋滞対策検討

○ＴＤＭ施策の実施

○道路利用者団体との連携強化

○主要渋滞箇所 特定解除フローの見直し



高知県渋滞対策協議会これまでの経緯 ～主要渋滞箇所数（令和５年３月時点）～

3

地域

主要渋滞箇所数(箇所) これまでの
特定解除

箇所

対策事業
実施中及び
完了箇所

対策事業
検討中箇所

特定解除
検討

高知市 ４５ ２７ １８

安芸市 １ １

南国市 ４ ４

土佐市 ２ １ １

四万十市 ２ ２

香南市 ０ １

香美市 １ １

いの町 ４ ４ ２

合計 ５９ ３８ ２１ ０ ３

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

■令和５年３月時点で主要渋滞箇所は５９箇所。

N

N

N

：主要渋滞箇所

主な大規模商業施設

凡例（位置図）

：主要渋滞区間

：主要渋滞箇所

主な大規模商業施設

凡例（位置図）

：主要渋滞区間

：主要渋滞箇所

凡例（位置図）

<位置図>
N

愛媛県

高知県

徳島県



4

資料－２

ピンポイント渋滞対策の効果検証

１．国道３２号はりまや橋～県庁前区間（西行き）

２. 国道３３号伊野インター口交差点（東行き）

３. 国道３３号旭町一丁目交差点（西行き）



5

ピンポイント渋滞対策の取組状況

■取組状況

高知県渋滞対策協議会

高知市

高知IC

伊野IC 高知県庁

高知市役所

高知入明
円行寺口

旭高知商業前

朝倉

薊野
土佐一宮

布師田

高知市中心部

南国市

国道５６号線桟橋通

上町２丁目電停前

石立

東道路小篭

東道路大津バイパス

はりまや橋
中の橋通り

はりまや橋～県庁前区間【西行き】

凡 例
主要渋滞区間

主要渋滞エリア

主な大規模商業施設

市町境界

JR駅

とさでん

対策実施箇所

対策候補箇所

対策中箇所

＜上記箇所に近接する主な施設＞＜区間・エリア＞

主要渋滞箇所

＜主要渋滞箇所＞

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

土佐大津

■対策実施箇所：９箇所（東道路小篭、東道路大津バイパス、はりまや橋、中の橋通り、上町２丁目電停前、
国道５６号線桟橋通、石立、はりまや橋～県庁前区間【西行き】※、旭町一丁目）

■対策候補箇所：１箇所（蛍橋電停前） ※区間のうち、大橋通り～県庁前間を先行して実施

旭町一丁目

蛍橋電停前

N

37

33

32

6

Ｅ５５

Ｅ５６

56

195

Ｅ５６

32

56

33

195

16

32

35

44

44

36 34

34

249

251

243

248

249
384

366

274

386

374

376

384

高知市

高知南IC

高知中央IC

なんこく南IC



１.はりまや橋～県庁前交差点（西行き）の対策内容 高知県渋滞対策協議会

～走行状況（はりまや橋交差点より西を臨む）～

至 いの町

写真 R1年10月9日（17時台）

第２車線に
車両が集中

第1車線 第2車線 第3車線

（１）対策内容、実施状況

■バスレーンの存在により、第２車線に偏っていた直進交通の容量を増やすため、車線運用を見直した対策を実施。
■令和４年２月２３日、大橋通り交差点～県庁前交差点（西行き）区間を先行区間として対策を実施。
■直進車線を２車線としたことで、先行区間における交通がスムーズになり、対象区間（西行き）の交通混雑が緩和。

▼位置図

▼西行き直進交通量の偏り（7:00～19:00）

798 

914 

7,830 

7,913 

857 

630 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

大橋通り

高知城前

第1車線 第2車線 第3車線

出典：交通量調査（R3年8月26日）

約８割が第２車線

対象区間

先行区間

高知県庁

至 高知駅

至

南
国
市

至

い
の
町

県庁前
大橋通り

はりまや橋

至 南国市

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

至 桂浜

第3車線

第2車線

第1車線

N

32

N

N

写真

6

33

（単位：台/12h）

高知城前

西行き



705 

4,113 5,491 

702 

4,818 
5,491 

702 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

第１車線 第２車線 第３車線
左折 直進 右折

(台)

400 

5,325 
4,677 

699 

5,725 

4,677 

699 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

第１車線 第２車線 第３車線
左折 直進 右折

(台)

43%

45%

12%

57%

55%

88%

0%

0%

0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

対策後

対策直後

対策前

第1車線 第2車線 第3車線

53%

59%

10%

47%

41%

84%

0%

0%

7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

対策後

対策直後

対策前

第1車線 第2車線 第3車線

１.はりまや橋～県庁前交差点（西行き）の対策効果 高知県渋滞対策協議会

（２）対策後効果検証

▼車線利用率（直進車両のみ）

◆高知城前交差点（７：００～１９：００）

◆県庁前交差点（７：００～１９：００）

▼車線別方向別交通量

◆高知城前交差点（７：００～１９：００）

◆県庁前交差点（７：００～１９：００）

対策前(計10,563台) 対策直後(計11,254台) 対策後(計11,101台)

対策前(計10,421台) 対策直後(計11,317台) 対策後(計11,007台)

第2車線の利用の偏りが是正

第2車線の利用の偏りが是正

高知城前
交差点

県庁前
交差点

至

南
国
市

至

い
の
町西行き

大橋通り
交差点

中の橋通り
交差点

堀詰電停前
交差点

©NTTインフラネット

32

N

対策区間 対象区間
赤字：主要渋滞箇所

はりまや橋
交差点

県庁前交差点
車線利用率

観測断面（停止線）

高知城前交差点
車線利用率

観測断面（停止線）

第１車線の
利用率が増加

第１車線の
利用率が増加

（対策前：R3年8月26日 対策直後：R4年3月8日 対策後：R4年5月24日 ）

7

492 
914 

7,913 

630 
614 

1,406 

7,913 

1,244 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

第１車線 第２車線 第３車線

左折 直進 右折

(台)

659 
1,109 

7,905 

747 

1,768 

7,905 

748 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

第１車線 第２車線 第３車線
左折 直進 右折

(台)

386 

5,926 

4,186 

756 

6,312 

4,186 

756 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

第１車線 第２車線 第３車線
左折 直進 右折

(台)

705 

4,404 5,423 

785 

5,109 5,423 

785 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

第１車線 第２車線 第３車線
左折 直進 右折

(台)

■県庁前交差点・高知城前交差点ともに第１車線の利用率が大幅に増加し、第２車線への交通の偏りが是正されたことに
より、高知城前交差点においては第１車線の利用率が約５～６倍に増加し、第１車線・第２車線の利用率が均等になる
といった変化が見られた。



121 

26 

32 

117 

27 

32 

0 50 100 150

対策前

対策直後

対策後

対策前

対策直後

対策後

(秒)

92

19

32

120

32

45

0 50 100 150

対策前

対策直後

対策後

対策前

対策直後

対策後

(秒)

135

70

80

135

70

90

0 50 100 150

対策前

対策直後

対策後

対策前

対策直後

対策後

(m)

130

60

60

110

60

80

0 50 100 150

対策前

対策直後

対策後

対策前

対策直後

対策後

(m)

１.はりまや橋～県庁前交差点（西行き）の対策効果 高知県渋滞対策協議会

（２）対策後効果検証（朝ピーク）

8

7:00～7:15 21.5 31.4 29.9 35.4 52.1 45.6 46.7 46.8 47.1 46.3 43.2 28.0 17.9 19.4 24.4 32.7 37.2 39.1

7:15～7:30 17.7 25.7 34.2 35.7 47.0 42.3 42.5 42.6 42.0 43.4 38.5 24.4 14.8 14.4 18.9 25.9 34.9 36.8

7:30～7:45 26.7 27.6 24.5 23.0 38.6 33.6 36.1 35.7 39.0 40.3 40.4 31.8 22.4 19.7 23.6 27.9 26.3 31.2

7:45～8:00 23.1 27.7 22.7 20.3 35.7 32.9 35.6 37.3 38.0 38.3 37.8 25.9 15.9 14.8 18.1 27.4 28.6 29.0

8:00～8:15 20.5 24.2 21.0 22.3 34.2 27.5 31.0 31.1 31.7 33.6 34.0 24.7 12.4 10.1 12.0 18.4 20.7 26.3

8:15～8:30 18.1 22.4 21.2 22.9 34.1 25.6 29.5 29.6 32.0 31.9 32.0 22.1 15.3 13.9 17.0 20.3 21.6 29.3

8:30～8:45 19.4 30.8 23.4 24.1 28.4 26.2 27.8 30.0 31.0 33.0 32.5 21.0 13.7 12.4 15.2 20.6 21.4 28.9

8:45～9:00 25.6 29.5 24.9 23.8 28.5 25.3 29.2 29.4 30.9 34.5 26.5 22.8 12.2 12.1 14.6 21.3 24.1 27.6

（対策前：R3年8月26日 対策直後：R4年3月8日
対策後：R4年5月24日 ）

7:00～7:15 20.3 28.5 34.6 36.4 42.9 42.3 45.0 44.5 44.1 44.6 38.9 29.5 18.8 17.6 19.5 27.3 35.0 41.4

7:15～7:30 23.2 24.1 22.7 23.4 41.2 39.6 39.9 40.9 41.7 40.9 38.8 31.7 21.2 17.8 21.6 28.2 32.4 28.0

7:30～7:45 20.2 25.9 23.9 18.6 25.9 26.1 27.4 29.0 31.4 33.0 33.1 24.4 15.7 14.6 17.9 23.6 32.2 33.4

7:45～8:00 22.3 24.1 16.7 13.2 15.3 15.4 19.5 20.4 22.6 25.9 27.3 22.3 14.3 12.8 16.5 23.3 32.3 32.4

8:00～8:15 15.7 19.3 17.7 13.7 15.5 13.0 13.1 14.4 14.5 17.6 21.4 19.7 12.3 11.1 13.7 18.9 24.7 23.5

8:15～8:30 19.7 24.6 17.2 16.8 18.7 17.4 17.4 18.4 17.9 20.8 23.9 19.1 13.7 12.9 17.8 21.5 31.1 28.9

8:30～8:45 20.2 27.4 20.7 19.5 21.0 23.6 27.4 28.6 31.1 33.3 34.5 25.4 14.8 13.3 14.0 20.4 28.2 27.7

8:45～9:00 20.6 28.3 20.8 20.5 23.6 22.2 25.6 28.3 29.1 30.7 24.0 20.8 14.6 12.8 16.6 21.7 32.6 29.2

7:00～7:15 21.7 35.1 28.8 37.7 53.2 49.5 49.6 49.8 49.9 49.0 43.1 36.1 19.9 19.9 24.5 32.7 44.8 47.9

7:15～7:30 21.1 25.8 29.4 34.8 43.2 44.8 45.2 45.3 45.4 44.3 42.2 32.6 16.2 16.2 19.9 31.1 35.5 32.9

7:30～7:45 19.6 25.5 26.2 31.7 44.6 40.6 43.1 43.6 43.7 42.9 37.3 25.7 15.9 15.0 21.8 29.2 31.3 28.4

7:45～8:00 21.2 27.5 23.6 23.3 36.2 34.9 36.9 37.4 38.1 38.2 34.8 23.8 16.6 15.7 18.0 23.0 21.8 28.6

8:00～8:15 19.6 26.1 24.5 25.9 33.9 27.0 28.7 30.7 32.4 35.3 35.3 27.3 17.1 13.2 15.3 22.1 24.6 30.1

8:15～8:30 20.6 29.0 20.8 23.4 32.7 30.2 31.7 31.8 35.9 36.6 36.1 27.6 19.2 16.2 19.8 27.3 25.6 26.7

8:30～8:45 20.6 27.4 24.2 26.9 31.6 29.3 34.4 34.5 35.2 36.3 32.5 22.8 15.3 12.3 14.9 19.7 23.5 28.3

8:45～9:00 24.7 30.5 23.9 25.5 30.4 26.8 37.8 37.6 37.3 35.9 31.7 21.1 14.3 13.0 17.0 25.4 31.3 26.5

▼最大滞留長
◆県庁前交差点 ◆高知城前交差点

▼交差点通過最大時間
◆県庁前交差点 ◆高知城前交差点

7:00
❘

8:00

8:00
❘

9:00

▼旅行速度
（※第１車線、第２車線のみ） （※第１車線、第２車線のみ）

約５割短縮

約３割短縮

約４割短縮

約３割短縮

約７割短縮

約６割短縮

約７割短縮

約７割短縮

(※渋滞長はなし)(※渋滞長はなし)

7:00
❘

8:00

8:00
❘

9:00

7:00
❘

8:00

8:00
❘

9:00

7:00
❘

8:00

8:00
❘

9:00

至 南国市

至 いの町
高知城前交差点

第２車線の
利用の偏りが是正

▼写真（対策３か月後）

出典：ETC2.0プローブデータ（R4年5月 平日 7:00～9:00 西行き）

高知城前
交差点

県庁前
交差点

至

南
国
市

至

い
の
町

大橋通り
交差点

中の橋通り
交差点

堀詰電停前
交差点

はりまや橋
交差点

はりまや町
一丁目交差点
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先行区間
対象区間

グランド通り
電停前交差点

赤字：主要渋滞箇所

写真

N

33

32

32

【対策後(１か月後)：令和４年３月 平日 ７：００～９：００】

【対策前：令和３年８月 平日 ７：００～９：００】

【対策後(３か月後)：令和４年５月 平日 ７：００～９：００】

＜旅行速度＞

～10km/h以下

10～20km/h以下

20～25km/h以下

25km/h以上

先行区間における
速度向上を確認

(撮影日：R4年5月24日 7:00～8:00)

出典：ETC2.0プローブデータ（R3年8月 平日 7:00～9:00 西行き）

出典：ETC2.0プローブデータ（R4年3月 平日 7:00～9:00 西行き）
先行区間における
速度向上を確認

先詰まりの解消による
速度向上

※交差点通過時間：赤信号で滞留した最後尾の車両が停止線を通過するまでに要した時間

■車線運用の見直しにより県庁前交差点、高知城前交差点の滞留長は短縮し、交差点通過時間も大幅に短縮。
■先行区間の混雑が緩和し旅行速度が向上。先詰まりの解消により、はりまや橋交差点～大橋通り交差点間の混雑緩和。



（対策前：R3年8月26日 対策直後：R4年3月8日 対策後：R4年5月24日 ）

102

100

97

116

121

118

0 100 200 300

対策前

対策直後

対策後

対策前

対策直後

対策後

(秒）

124

117

121

104

112

106

0 100 200 300

対策前

対策直後

対策後

対策前

対策直後

対策後

(秒）

１.はりまや橋～県庁前交差点（西行き）の対策効果 高知県渋滞対策協議会

（２）対策後効果検証

■バス専用車線を廃止したが、路線バスの平均通過時間に変化はなく、定時運行を続けられていることを確認。
■右折車線長を短縮したが、右折車が右折車線をはみ出す挙動は確認されず、新たな直進阻害も発生していない状況。

9

【朝ピーク（７：００～９：００）】

【夕ピーク（１７：００～１９：００）】

高知城前
交差点

県庁前
交差点

至

南
国
市

至

い
の
町

西行き

大橋通り
交差点

中の橋通り
交差点

堀詰電停前
交差点

高知城前
停留所

県庁前
停留所

大橋通
停留所

堀詰停留所 堺町停留所
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32

N

対象区間赤字：主要渋滞箇所

①大橋通停留所→県庁前停留所

はりまや橋
交差点

207

189

206

227

214

218

0 100 200 300

対策前

対策直後

対策後

対策前

対策直後

対策後

(秒）

258

254

232

214

219

201

0 100 200 300

対策前

対策直後

対策後

対策前

対策直後

対策後

(秒）

【朝ピーク（７：００～９：００）】

7:00
❘

8:00

8:00
❘

9:00

17:00
❘

18:00

18:00
❘

19:00

【夕ピーク（１７：００～１９：００）】

②堺町停留所→県庁前停留所

7:00
❘

8:00

8:00
❘

9:00

17:00
❘

18:00

18:00
❘

19:00

▼バスの平均通過時間

（ 対策直後：R4年3月8日 対策後：R4年5月24日 ）

▼右折車線のはみ出し回数

◆県庁前交差点
右折車線のはみ出しなし

◆高知城前交差点
右折車線のはみ出し１回

（８時台）

※右折車線のはみ出し回数：ピーク時間のみ計測対象（7:00～9:00・17:00～19:00）

【対策直後（１か月）】

◆県庁前交差点
右折車線のはみ出しなし

◆高知城前交差点
右折車線のはみ出しなし

【対策後（３か月後）】

右折車両が
第２車線へ
はみ出し

（撮影日：R4年3月8日 ）

至 いの町

至 南国市

高知城前交差点

①区間
②区間

先行区間

：バスの平均通過時間の
分析区間



伊野インター口
交差点

至

高
知
市

33

至

日
高
村

N

Ｅ５６

伊野ＩＣ

至 高知IC

至 土佐IC

Ｅ５６

２.国道３３号伊野インター口交差点（東行き）の対策効果 高知県渋滞対策協議会

10

（１）対策内容

▼対策内容▼位置図

至

日
高
村

【対策】右折レーンの延伸

７０ｍ延伸

33

至

高
知
市

至

伊
野
IC

【対策】信号現示調整

!!

至

日
高
村

至

高
知
市

至

伊
野

右折車が滞留し
後続直進車を阻害

N

33

右折レーン

９０ｍ

撮影日：R1年8月5日 至 日高村

至 高知市

撮影日：R5年2月1日 至 日高村

至 高知市

７０ｍ延伸

至 高知市

伊野インター口
交差点

至 日高村

N

至

伊
野
Ｉ
Ｃ

信号現示
調整

右折レーンの延伸

▼現地写真（右折レーンの延伸）

対策前 対策後

対策前

対策後

▼信号現示比較

出典： R2年11月12日（木） R3年12月8日（水） R4年12月16日（金） 信号現示調査

IC

国
道
33
号
の
青
時
間
増
加
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※：高知西バイパス全線開通後

■伊野インター口交差点では、高知西バイパスの全線開通(令和３年１２月)後に、国道３３号東行きの右折滞留長が延伸。
■令和４年７月に右折レーンを延伸するとともに、同年１０月に信号現示の調整による渋滞対策を実施。

至町道

至伊野IC

至
日
高
村

至
高
知
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至町道

至伊野IC

至
日
高
村

至
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知
市
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至町道

至伊野IC

至
日
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村

至
高
知
市
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至町道

至伊野IC

至
日
高
村

至
高
知
市
街



調査日
はみ出し

回数

対
策
前

令和２年１１月１２日 23回

令和３年１２月８日
（高知西バイパス全線開通後）

22回

対
策
後

令和４年１２月１６日（対策後） 5回

２.国道３３号伊野インター口交差点（東行き）の対策効果 高知県渋滞対策協議会

（２）対策後効果検証

■対策により右折レーンのはみ出し回数が減少し、右折青時間も延長されたことにより、滞留長・渋滞長が短縮。
■また、対策後の夕ピーク時間帯では、旅行速度も向上しており、国道３３号東行きの交通混雑が緩和したことを確認。
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▼ 右折レーンのはみ出し回数 （分析時間：7：00～9：00・17：00～19:00）

対策後

対策前

至

日
高
村

至

高
知
市

N

33

至

日
高
村

７０ｍ延伸

33

至

高
知
市

至

伊
野

IC

９０ｍ
右折レーンはみ出し回数

としてカウント
１６０ｍ

９０ｍ

出典：ETC2.0プローブデータ（R2年11月、R3年12月、R4年12月16日-30日 平日 7:00-9:00、17:00-19:00）
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▼旅行速度（国道３３号東行き）
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▼滞留長・渋滞長（国道３３号東行き）
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●令和３年１２月（高知西バイパス全線開通後）

●令和４年１２月（対策後）

●令和２年１１月

33

33

33

Ｅ５６

地図：国土地理院・数値地図情報を基に作成

至

伊
野

IC

10km/h未満

25km/h以上

20km/h～25m/h未満

10km/h～20km/h未満

渋滞長短縮

滞留長短縮

渋滞緩和

※右折レーンのはみ出し定義
滞留長＞右折レーン(対策前：90m、対策後：160m)の際、
右折レーンをはみ出したものとする。

7:00～7:15 67.8 61.6 22.4 18.2 36.6

7:15～7:30 63.9 57.9 14.8 8.8 32.1

7:30～7:45 62.2 52.2 14.9 30.5 44.1

7:45～8:00 63.1 51.0 13.6 25.4 32.5

8:00～8:15 63.7 53.6 19.5 17.6 32.1

8:15～8:30 66.1 58.0 21.1 24.7 37.0

8:30～8:45 65.1 60.6 30.0 24.8 37.1

8:45～9:00 64.1 61.2 35.0 22.2 36.3

17:00～17:15 62.5 57.1 24.8 20.7 35.5

17:15～17:30 54.2 36.6 18.5 15.4 28.2

17:30～17:45 50.0 25.8 15.5 17.7 29.6

17:45～18:00 50.4 31.2 15.7 18.2 29.9

18:00～18:15 52.7 31.9 17.7 18.1 30.1

18:15～18:30 57.5 39.4 18.4 19.1 31.6

18:30～18:45 61.2 46.2 21.7 17.8 33.3

18:45～19:00 64.0 60.2 27.6 17.0 31.4

7:00～7:15 64.9 59.6 25.6 23.8 38.5

7:15～7:30 65.0 57.8 14.1 19.3 34.6

7:30～7:45 63.1 56.8 21.0 24.2 39.9

7:45～8:00 57.0 45.0 12.3 27.1 35.0

8:00～8:15 65.1 57.7 19.3 19.2 31.9

8:15～8:30 63.8 58.8 26.7 29.2 34.8

8:30～8:45 65.0 57.9 29.5 26.3 37.2

8:45～9:00 65.1 61.4 28.2 29.6 36.7

17:00～17:15 60.8 53.0 23.9 25.7 32.9

17:15～17:30 44.3 23.5 17.1 21.9 31.2

17:30～17:45 33.1 19.8 15.9 22.1 30.7

17:45～18:00 42.1 23.1 16.7 22.4 30.5

18:00～18:15 47.4 28.0 17.3 21.2 31.3

18:15～18:30 45.3 36.1 23.2 27.2 34.4

18:30～18:45 57.4 47.1 23.2 22.6 33.3

18:45～19:00 63.0 58.9 29.2 21.0 35.1

● 令和２年１１月１２日 ● 令和４年１２月１６日（対策後）● 令和３年１２月８日
(高知西バイパス全線開通後)

滞留長凡例： 渋滞長

出典：R2年11月12日（木） R3年12月8日（水） R4年12月16日（金）
滞留長・渋滞長調査

7:00～7:15 59.8 53.9 23.7 21.2 30.8

7:15～7:30 58.9 50.4 15.5 15.9 27.7

7:30～7:45 55.8 45.9 16.4 30.5 36.9

7:45～8:00 49.4 32.6 10.6 18.0 34.4

8:00～8:15 59.1 54.6 19.5 22.0 29.6

8:15～8:30 56.8 55.1 25.7 24.8 28.8

8:30～8:45 60.8 55.0 22.5 22.1 27.5

8:45～9:00 59.5 55.3 29.1 19.9 34.5

17:00～17:15 63.8 55.9 28.8 24.2 34.9

17:15～17:30 56.0 44.9 23.8 23.4 31.0

17:30～17:45 51.1 32.9 19.9 12.0 31.9

17:45～18:00 49.7 45.3 21.4 23.3 32.4

18:00～18:15 60.1 52.4 25.3 27.0 33.4

18:15～18:30 61.1 51.6 26.1 24.7 32.9

18:30～18:45 53.8 53.4 30.9 30.7 36.1

18:45～19:00 59.7 55.9 32.2 27.4 34.8

対策前と比べ
旅行速度が向上

撮影日：R1年8月5日

至 高知市

至 日高村

撮影日：R4年9月8日

至 高知市

至 日高村

対策前と比べ
はみ出し回数が減少



２.国道３３号伊野インター口交差点におけるその他の対策 高知県渋滞対策協議会

（３）その他の対策

■前述の国道３３号の渋滞対策と並行して、いの町が町道側の対策検討に着手。
■いの町と高知県警察による協議・調整を経て、令和５年２月に車線運用の見直し及び信号灯器(右折矢)の追加を完了。

12

◆町道東向山線

N

至

日
高
村

至

高
知
市

至

伊
野
IC

【対策前の交通状況】
○交差点への流⼊は、右折交通が全体の約半数を占めており、右折

滞留が発⽣すると後続⾞を阻害し、渋滞が発⽣。

右折需要が高い

(交通量計１,２７６台)

▼方向別交通量

調査日：R4.12.6（7:00～19:00）

【今後の対応⽅針】
○令和５年度に、対策完了後の交差点全体における交通状況を把握

するため、対策効果検証を実施する。

至 日高村

至 高知市

至 伊野IC

R4.4.20 撮影

対策前

町道東向山線

至 日高村

至 高知市
至 伊野IC

対策後

町道東向山線

R5.2.21 撮影

【対策内容】
○直近の交通状況から右折需要の⾼まりを考慮し、町道を再整備

・⾞線運⽤の⾒直し（右折レーン設置）
・交差点内に導流帯を設置

・信号灯器（右折⽮）の追加

いの町施⼯（R5.2.14）

⾼知県警察施⼯（R5.2.18）



7時台 1φ 2φ 3φ 4φ 5φ

サイクル長

対策前 75s 11s 17s 27s 20s 150s

対策3か月後 78s 11s 14s 27s 20s 150s

8時台 1φ 2φ 3φ 4φ 5φ

サイクル長

対策前 75s 11s 17s 27s 20s 150s

対策3か月後 69s 11s 25s 27s 20s 152s

17時台 1φ 2φ 3φ 4φ 5φ

サイクル長

対策前 73s 11s 20s 32s 14s 150s

対策3か月後 65s 11s 28s 32s 14s 150s

18時台 1φ 2φ 3φ 4φ 5φ

サイクル長
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対策3か月後 68s 11s 25s 32s 14s 150s
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73s 11s 20s 32s 14s
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N

37

33
至

い
の
町

至

南
国
市

高知県渋滞対策協議会３.国道３３号旭町一丁目（西行き）の対策内容
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■国道３３号では、（都）旭町福井線の開通（平成３０年２月）に伴い、接続する旭町一丁目交差点を中心に交通集中が
発生しており、特に国道３３号旭町一丁目（西行き）の右折交通量が増加し、右折待ち渋滞が発生。

■令和４年７月に、右折感応制御を導入し、右折交通量に応じて右折青時間を延長する信号現示の見直し対策を実施。

▼位置図

▼対策内容：信号現示の見直し（令和４年７月２９日実施）

上町五丁目交差点

右折感応制御を導入し、
右折青時間を延長

（都）旭町福井線開通
（平成30年2月）

▼信号現示比較

右折時間延長

出典：【対策前】R2年11月5日（木）信号現示調査
【見直し】R4年10月25日（火）信号現示調査 各17時現示データ

出典：【対策前】R2年11月5日（木）信号現示調査
【対策3か月後】R4年10月25日（火）7・8時台：県警提供データ

17・18時台：信号現示調査

旭町一丁目交差点

N

至 南国市

至 いの町

右折感応機の設置

▼右折感応機▼

（１）対策内容・実施状況

©NTTインフラネット

旭町一丁目交差点

右折感応機設置

【対策】信号現示の見直し
・西行きに右折感応機を設置
・右折交通量に応じて右折青時間を延長
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高知県渋滞対策協議会３.国道３３号旭町一丁目（西行き）の対策効果
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■右折感応制御の導入により、西行きの右折渋滞が解消した他、西行き直進方向の最大滞留長も短縮しているが、直進方
向の青時間が短縮されていることから、夕ピーク時間帯を中心に１００ｍを超える直進方向の滞留長が連続的に発生。

■直進車が滞留する頻度は増加したが、顕著な速度低下は発生しておらず、交通混雑が緩和したことを確認できる。

▼旅行速度（国道３３号西行き）

出典：ETC2.0プローブデータ(対策前：R2年11月、対策3か月後：R4年10月 平日 7:00-9:00、17:00-19:00)

地図:国土地理院・数値地図情報を基に作成

対策前

対策
3か月後

対策前

対策
3か月後

▼西行き滞留長・渋滞長

●対策前 滞留長凡例： 渋滞長

滞
留
長
・

渋
滞
長
（
m
）

●対策３か月後

滞
留

長
・

渋
滞

長
（

m
）

西行き

（都）旭町福井線開通
（H30年2月）
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N
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町

鏡川

＜旅行速度＞

～10km/h以下

10～20km/h以下

20～25km/h以下

25km/h以上

7:00～7 :15 33 .9 34 .1 34 .2 34 .8 35 .2 3 4 . 4 3 9 .9 40 .3 41 .6 39 .4 42 .9 49 .7 48 .9 35 .9

7 :1 5～7 :30 25 .8 28 .8 25 .2 31 .8 38 .2 3 5 . 7 3 6 .2 33 .7 36 .8 37 .6 46 .8 51 .6 50 .3 42 .9

7 :3 0～7 :45 31 .0 26 .1 17 .6 17 .3 15 .3 2 2 . 7 2 4 .4 24 .5 29 .2 28 .3 34 .2 40 .8 41 .0 35 .3

7 :4 5～8 :00 36 .5 23 .7 13 .4 15 .7 20 .0 2 3 . 2 2 3 .8 13 .7 20 .3 21 .5 26 .0 35 .6 36 .8 36 .1

8 :0 0～8 :15 29 .7 23 .7 13 .7 14 .0 18 .2 2 2 . 4 2 4 .2 13 .9 20 .8 22 .3 25 .9 36 .3 38 .2 37 .8

8 :1 5～8 :30 37 .0 22 .4 13 .1 14 .1 18 .4 2 2 . 6 2 6 .8 27 .9 28 .3 23 .7 32 .7 41 .3 42 .1 34 .4

8 :3 0～8 :45 30 .8 22 .1 11 .3 11 .6 15 .9 1 9 . 1 2 1 .2 24 .3 30 .2 35 .9 38 .0 37 .4 39 .1 33 .6

8 :4 5～9 :00 31 .8 25 .0 13 .2 12 .3 15 .7 1 7 . 3 2 0 .7 18 .5 27 .8 33 .4 35 .6 40 .7 41 .4 33 .3

17 :00～17:15 29 .9 24 .4 19 .6 19 .2 25 .7 2 5 .2 2 1 .5 14 .8 24 .5 26 .4 28 .1 35 .6 31 .4 28 .8

17 :15～17:30 26 .9 21 .4 15 .1 16 .7 19 .5 2 0 .6 2 0 .0 7 .9 12 .2 20 .3 23 .5 29 .5 26 .5 33 .1

17 :30～17:45 21 .7 23 .5 15 .5 17 .2 19 .7 2 1 .1 2 2 .2 8 .6 11 .0 13 .8 19 .0 25 .5 27 .6 29 .3

17 :45～18:00 22 .8 21 .3 17 .5 16 .4 17 .9 1 6 .4 1 7 .9 11 .5 13 .1 12 .1 13 .9 15 .6 16 .9 20 .6

18 :00～18:15 26 .5 22 .8 17 .9 19 .5 22 .2 2 0 .6 2 0 .9 9 .6 12 .2 12 .2 13 .7 17 .6 17 .9 21 .3

18 :15～18:30 25 .7 21 .4 16 .1 15 .8 17 .0 1 5 .5 1 5 .7 9 .7 15 .0 18 .6 19 .9 24 .5 23 .0 20 .9

18 :30～18:45 22 .9 25 .6 21 .4 22 .0 22 .9 2 0 .2 1 8 .3 13 .4 19 .9 22 .4 27 .4 29 .1 27 .6 29 .5

18 :45～19:00 28 .3 30 .8 21 .5 27 .6 28 .1 2 2 .7 2 3 .4 15 .4 23 .0 25 .5 30 .2 34 .3 33 .5 31 .9

7 :0 0～7 :15 32 .3 34 .6 27 .8 29 .9 36 .7 4 1 .2 3 9 .4 30 .6 35 .0 26 .8 32 .9 46 .4 46 .1 42 .2

7 :1 5～7 :30 33 .3 34 .2 25 .8 24 .5 28 .4 3 0 .0 3 1 .7 25 .0 25 .4 19 .4 21 .6 34 .7 40 .0 34 .4

7 :3 0～7 :45 28 .9 28 .6 20 .6 23 .2 25 .7 2 6 .6 2 5 .4 16 .7 20 .2 15 .8 19 .1 34 .9 42 .4 36 .4

7 :4 5～8 :00 33 .7 24 .1 12 .9 13 .0 17 .0 2 0 .5 2 2 .5 19 .4 20 .7 16 .4 18 .4 32 .1 37 .0 33 .6

8 :0 0～8 :15 36 .7 26 .7 13 .6 15 .0 18 .4 2 2 .4 2 3 .9 14 .3 21 .6 15 .6 18 .1 33 .3 35 .5 31 .9

8 :1 5～8 :30 37 .7 25 .6 12 .9 13 .3 19 .0 2 2 .6 2 4 .0 20 .8 21 .9 19 .2 22 .4 39 .3 42 .3 36 .4

8 :3 0～8 :45 32 .3 22 .4 14 .6 15 .2 19 .0 2 1 .7 2 3 .7 22 .6 28 .1 30 .8 35 .2 43 .5 43 .4 34 .7

8 :4 5～9 :00 36 .1 26 .5 13 .3 13 .2 16 .3 1 9 .3 2 1 .0 21 .4 31 .5 38 .0 44 .2 44 .4 42 .4 35 .0

17 :00～17:15 31 .4 28 .7 26 .3 26 .1 26 .4 2 1 .6 2 0 .8 15 .6 23 .9 29 .8 34 .2 39 .6 38 .1 35 .3

17 :15～17:30 27 .8 22 .9 19 .5 20 .4 22 .3 1 9 .9 1 9 .3 14 .4 20 .1 28 .1 34 .0 37 .9 38 .1 34 .4

17 :30～17:45 28 .6 24 .1 18 .5 18 .4 21 .3 1 9 .8 1 8 .9 13 .9 18 .4 19 .0 23 .1 28 .0 29 .5 30 .5

17 :45～18:00 25 .7 22 .6 20 .6 22 .3 25 .2 2 2 .0 2 0 .3 14 .2 18 .6 16 .2 18 .0 20 .5 22 .5 25 .8

18 :00～18:15 25 .5 24 .4 19 .0 20 .3 21 .6 1 8 .6 1 8 .0 15 .0 21 .6 20 .3 24 .3 30 .9 33 .1 31 .0

18 :15～18:30 28 .7 24 .6 19 .3 20 .4 23 .0 2 0 .8 2 0 .1 15 .2 19 .3 21 .7 25 .8 28 .9 29 .2 30 .2

18 :30～18:45 26 .1 27 .8 22 .7 22 .8 24 .6 2 3 .6 2 2 .2 15 .0 21 .2 21 .9 26 .4 33 .2 35 .9 32 .7

18 :45～19:00 25 .0 26 .7 27 .8 28 .0 28 .8 2 4 .1 2 3 .2 18 .4 27 .0 26 .0 32 .1 38 .4 36 .8 32 .8

速度向上

速度低下区間長も短縮

直進方向の渋滞発生

【平日朝ピーク(７:００-９:００)】

【平日夕ピーク(１７:００-１９:００)】

直進

直進

右折

右折

右折方向の
渋滞発生

※グラフ内数値：滞留長・渋滞長

最大滞留長短縮 渋滞解消

2,129 

2,490 

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

対策前 対策3か月後

【右折】

9,746 10,000 

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

12,000

対策前 対策3か月後

【直進】
（台） （台）横ばい 右折車台数約17％増

▼西行き方向別交通量（昼間１２時間交通量）

（２）対策後効果検証

西行き

旭町二丁目
交差点 旭町一丁目

交差点

上町四丁目
交差点

上町五丁目
交差点

旭町三丁目
交差点

※出典： 対策前 R2年11月5日（火）、対策3か月後 R4年10月25日（火）



高知県渋滞対策協議会３.国道３３号旭町一丁目（西行き）の対策効果
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■右折レーンのはみ出し状況については、夕ピーク時帯を中心に「ゼブラ帯内で滞留」する事象を複数回確認。
■一方で、右折待ち車両がゼブラ帯内で滞留しているものの、直進阻害回数は０回であることから、信号現示調整の結果、

顕著な右折滞留は発現していないことを確認。

▼西行き 右折レーンのはみ出し回数（回）

※出典：対策3か月後 R4年10月25日（火）

[参考]観測対象右折車挙動イメージ

第二車線へのはみ出し
（右折レーンはみ出し）

直進阻害の発生
（右折レーンはみ出し）

ゼブラ帯内で滞留
（参考挙動として確認）

〇第二車線へのはみ出し：0回

〇直線阻害の発生：0回

〇ゼブラ帯内で滞留：26回

：計測対象車（右折車）：直進車：直進車 ：計測対象車
（右折車）

：右折車：右折車

ゼブラ帯内での滞留は確認できるが
直進阻害回数は０回 R4年10月25日：17時台

至 南国市

至 いの町

R4年10月25日：17時台

至 南国市

至 いの町

ゼブラ帯内での滞留状況

ゼブラ帯内での滞留状況

（２）対策後効果検証



ピンポイント渋滞対策検討

16

資料－３

１．高知北環状線高知ＩＣ分岐交差点



１．高知北環状線高知ＩＣ分岐：動画撮影（ビューポールの活用）
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高知県渋滞対策協議会

・第25回 高知県渋滞対策協議会（令和2年8月31日）ではETC2.0の解析結果より、以下の要因が指摘されている。
１）交差点西側の旅行速度の低下が著しい点。
２）交差点の右左折の交通容量が不足している点。

→ビューポールによる定点観測を実施し、状況を確認。

第25回
高知県渋滞策
協議会資料より



１．高知北環状線高知ＩＣ分岐： H30調査結果とR3.10.5（ピーク時間帯7:20～7:30)

18

高知県渋滞対策協議会
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17:20

17:40

18:00

18:20

18:40

平成30年度滞留長

調査結果

１）H30とR3の西側からの北進左折の交通量は同じ。
２）H30以降交差点への流入量を、西側の信号機による制御で減少。
３）結果、H30年440mまで確認された滞留長はR3年10月5日(火)の段階では約70mまで減少。

一度の信号現示で滞留車両は全て通行出来ており、交通容量は確保出来ている。
４）交差点での左折は横断歩道等も設置されていることから、徐行を原則として通行するため、後続車両も速度が低下する

場合がある。（動画で、7時29分30秒頃に横断歩道利用者のため停止していることで確認）

交差点流入までの信号制御により、交通容量のコントロールを行い滞留長が減少。（440m→70m）

H30とR3の交差点交通量

約70m



１．高知北環状線高知ＩＣ分岐：R3.10.5（ピーク時間帯7:20～7:30)
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高知県渋滞対策協議会



１．高知北環状線高知ＩＣ分岐：高知ＩＣ方面からの西進右折のピークについて 高知県渋滞対策協議会
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H30時間帯 渋滞長
想定

滞留台数
通過時間

7:40～7:50 180m 26台 6’01”

7:50～8:00 190m 27台 5’42”

8:10～8:20 180m 26台 5’49”

8:20～8:30 220m 31台 5’31”

17:30～17:40 120m 17台 3’31”

17:40～17:50 100m 14台 3’12”

18:00～18:10 100m 14台 3’30”

18:10～18:20 150m 21台 3’49”

18:20～18:30 180m 26台 3’35”

18:30～18:40 140m 20台 3’36”

H30高知IC方面(交差点北側)渋滞長

【H30調査】
・南側の左折交通が近接する西側交差点で詰まり、北側の右折交通を妨げる→右折車両が通過できない状況（最大6分程度）

【R3.10月5日(火)調査】
・西側交差点の東西方面の信号現示が右折現示の前に青に切り替える事で、右折車両が円滑化
・北側滞留車両はほぼ１度の信号で通行可能となり課題は解消

【信号現示】

右折より早く東西が青へH30とR3の交差点の交通量（ともに平日）



１．高知北環状線高知ＩＣ分岐：R3.11.17 時間帯17:40の状況（動画）

21

高知県渋滞対策協議会

至
高
知
IC

至
中
宝
永
町

至イオン高知

至薊野



１．高知北環状線高知ＩＣ分岐：交差点南側からの左折ピーク（休日）

22

高知県渋滞対策協議会

R3時間帯
左折

交通量

7:00～8:00 53台

8:00～9:00 130台

9:00～10:00 186台

10:00～11:00 314台

11:00～12:00 328台

12:00～13:00 369台

13:00～14:00 339台

14:00～15:00 359台

15:00～16:00 344台

16:00～17:00 324台

17:00～18:00 273台

18:00～19:00 272台

R3 南路線→西路線への左折交通量

【H30調査】
・南側の左折交通が北側の右折交通を妨げることで、右折車両の通過時間が長期化

【R3.10月3日(日)調査】
・西側交差点の東西方面の信号現示が右折現示の前に青に切り替わる事で、右折車両が円滑化
・北側滞留車両はほぼ１度の信号で通行可能へ

【信号現示】

右折より早く東西が青へ



南側（上側）からの左折西進交通が最も多い日曜日14:00頃の状況（令和５年２月５日）

１．高知北環状線高知ＩＣ分岐：交差点南側からの左折ピーク（休日）
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高知県渋滞対策協議会

南側（上側）からの左折西進交通が最も多い日曜日14:00頃の状況（令和５年２月５日）

至高知IC

至中宝永町

至
イ
オ
ン
高
知

至
薊
野



１．高知北環状線高知ＩＣ分岐：交差点交通量について 高知県渋滞対策協議会

・交差点流入交通量より、高知南国道路（高知中央IC）設置前後の通勤時間帯で大きな変化はないが、帰宅時間帯で15%の低下。
・朝・夕のピーク時間帯の方向別交通量では、朝は高知IC方面からの西進右折の交通、夕はイオン高知方面からの北進左折の
交通量と南進交通量の減少が顕著。高知南国道路高知中央ICの開通に伴い、高知ICへの一極集中から交通アクセスが分散した。

【結果】 高知南国道路の開通と信号制御により渋滞状況の改善がみられたことから、今後は引き続き経過観察を行っていく。
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R3 H30

H30.2.20
旭町福井線
全線供用

H31.4.1
秦南町線暫定供用

R3.2.27
高知南国道路暫定供用

高知中央IC

H29.3.15
あけぼの街道
4車線供用

：開通前経路
：開通後経路
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資料－４

ＴＤＭ施策の実施



なんこく南IC

⾼知南IC

⾼知⿓⾺空港IC

⾼知IC

⾼知中央IC

南国IC

あけぼの街道

⼤津バイパス

南国バイパス⾼知市中⼼部
⾼知南国道路

東道路⼤津バイパス

東道路南国バイパス

この地図の作成に当たっては、国⼟地理院⻑の承認を得て、同院発⾏の数値地図50mメッシュ（標⾼）及び基盤地図情報を使⽤した。（承認番号 平26情使、第52号）
⼀般財団法⼈⽇本デジタル道路地図協会のデータベースを使⽤
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ＴＤＭ施策の実施（取組内容の検討） 高知県渋滞対策協議会

（１）検討経緯

 コロナ禍にて、全国で主要渋滞箇所
の約４割が解消もしくは緩和

 交通需要マネジメント（TDM）により
主要渋滞箇所100箇所の解消を目
指す方針

高知県では以下の２箇所を選定
・東道路大津バイパス
・東道路南国バイパス

第２６回 渋滞協議会で上記２箇所
のＴＤＭ実施を承認

▼これまでの経緯 ▼ＴＤＭ対象箇所位置図

※出典：旅行速度：ETC2.0プローブデータ 交通量：JARTICデータ
通常期：H31.4.18～R1.5.16 平日
緊急事態宣言中：R2.4.16～R2.5.14 平日

⼀宮 P＆BR

⾼知中央IC P＆BR
（⾼速バス）

県⽴美術館通 P＆R

第２７回 渋滞協議会で今後実施す
るＴＤＭの方向性について承認

第２８回 渋滞協議会でＴＤＭ施策の
内容について承認

N

33

32

Ｅ５５

Ｅ３２

Ｅ５６

56

55

195

32

葛島⻄踏切(新葛島橋⻄詰交差点)
本施策は上記２箇所のほかに、踏切交通遮断量が自動車ボトルネックの指定基準を
上回る葛島西踏切（新葛島橋西詰交差点）においても渋滞緩和が見込まれる

第２９回 渋滞協議会でＴＤＭ施策に
関する広報施策について承認

（令和３年３月１６日）

（令和３年６月２９日）

（令和４年３月１１日）

（令和４年７月１１日）

■令和２年度に実施したコロナ禍における交通分析の結果、ＴＤＭ施策候補箇所として「東道路大津バイパス」、「東道
路南国バイパス」の２箇所を抽出、令和３年度にＴＤＭ施策の具体な内容や広報内容の検討を実施。

■令和４年度は、広報施策を実施するとともに、より効果的な広報活動を実施すべく、道路利用者アンケート調査等を実
施。道路利用者が求めるメリット等を把握した上で、広報内容の見直しを図るとともに、広報活動を継続的に実施中。



33.2 %

7.1 %

12.5 %

47.3 %

4.3 %

28.8 %

3.3 %

13.0 %

0% 20% 40% 60% 80% 100%

渋滞、混雑していないから

交通事故のリスクが少ないから

道幅が広く走りやすいから

信号交差点がないので、スムーズに

走れるから

カーブが少なく走りやすいから

目的地まで最短ルートだから

その他

特に理由はない

13.6 %

13.6 %

22.7 %

4.5 %

13.6 %

4.5 %

31.8 %

4.5 %

27.3 %

0% 20% 40% 60% 80% 100%

どこから高知南国道路を利用すれば良いか分からないから

高知南国道路を使うと、どこで降りることができるか分からないから

自動車専用道路なので、スピードを出す必要があり怖いから

自動車専用道路なので、インターチェンジで分合流する必要があり怖いから

追越車線がなく、走りにくそうだから

高知自動車道（有料の高速道路）に誤って乗ってしまいそうで不安だから

高知南国道路を利用して目的地へ向かうと遠回りになるから

他の道路よりも事故リスクが高いと思うから

特に理由はない
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ＴＤＭ施策の実施（取組内容の検討） 高知県渋滞対策協議会

（２）道路利用者アンケート・ヒアリング調査の実施

▼道路利用者向けＷＥＢアンケート調査

【高知南国道路を利用する理由】

【高知南国道路に関する意見】

【TDM広報に関する意見】

• 野市以東から⾼知市街地へアク
セスする際は、⾼知南国道路を
経由した⽅が時間短縮になって
いる。

• ⾼知南国道路開通以前は⾼
知北環状線等の現道を利⽤し
ていたが、信号交差点がいくつか
あるので時間がかかっていた。

• 以前は国道を利⽤し、通勤
していたが、⾼知南国道路
を利⽤するようになり通勤等
が楽になった。

• 物部川より東側地域からの
通勤者は、⾼知南国道路
を利⽤する割合が多い。

• 外出する直前にＳＮＳ
（Twitter等）を⾒てから経
路を選択する⼈は多くない。

• 事前の周知が重要だと思う。

• ⾼知南国道路は「早くて使い
やすい」・「安全で事故リスク
が低い」ことについて、アピール
することで、より多くの⽅に
使ってもらえると思う。

TDM施策の広報内容は、「円滑性・快適性・安全性」をプッシュすることが

重要であり、「迂回感の解消」も重要であることを確認。

●調査手法等
調査手法：ＷＥＢモニターアンケート調査
回収票数：２００票（事前の出現率調査結果を基に設定）

●調査対象地域
 安芸市、南国市、香南市、香美市、芸西村
 室戸市、東洋町、奈半利町、田野町、安田町、北川村、馬路村

N=178（複数回答あり）
※高知南国道路を２回以上利用
（通勤利用以外も含む）したユーザーからの回答

N=22（複数回答あり）
※高知南国道路の利用が１回以下の

ユーザーからの回答

【高知南国道路を利用しない理由】

■高知南国道路を利用することで、特にＴＤＭ施策による効果（移動時間の短縮等）を享受できると想定される高知県東部地域の
道路利用者を対象に、高知南国道路を利用した時に実感するメリット等を把握すべく、ＷＥＢアンケート調査を実施。

■また、実際に高知南国道路を利用し、マイカー通勤を実施している道路利用者意見も把握すべく、企業ヒアリング調査も実施。
■ＴＤＭ施策の広報内容は、円滑性・快適性・安全性をプッシュするとともに、迂回感を解消させることが重要であることを確認。

円滑性を実感

円滑性を実感

快適性を実感

迂回感に抵抗あり

• 信号待ちがなく⽬的地に早く到着できるので、今後も⾼知南国道路を是⾮利
⽤したい。

• ⾼知南国道路は安全性が⾼いので事故リスク低減のためにも⾼知南国道路
を利⽤することを企業⽅針として周知している。

▼企業ヒアリング調査（５社対象）

（運送業関係者）
（製造業関係者）

（製造業関係者）

（製造業関係者） （製造業関係者）
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ＴＤＭ施策の実施（広報の実施①）

（３）広報の実施

■高知南国道路を利用することで、スムーズに通勤することができる香南市・安芸市・芸西村の在住者に対して、チラシ
を配布するとともに、ポスターを官公庁等に掲載。

■ＴＤＭ施策に対する認知度を向上させ、より多くの道路利用者の行動変容を促す取り組みを実施中。

▼チラシ・ポスターデザイン

高知県渋滞対策協議会

▼ポスター掲載箇所

▼チラシ配布 ～地元住民への直接配布：新聞への折り込みチラシ～

高知市街地へ
スムーズに
通勤できる

N 32

Ｅ５５

55

195195

なんこく南IC

高知龍馬空港ＩＣ

香南市役所

195

32

※出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

374

55

香南のいちＩＣ

芸西西ＩＣ

香南やすＩＣ

香南かがみＩＣ

安芸市役所

南国市役所

芸西村役場

Ｅ５５

香南市エリア

芸西村エリア

安芸市エリア

香南市・安芸市・芸西村の
３市村エリアを中心に

チラシ配布を実施

高知南国道路を利用する
高知市街地へのアクセスルート

凡 例

主要渋滞区間

市町境界

ＪＲ

私鉄

主要渋滞箇所

凡 例

高速道路
直轄国道
補助国道

主要地方道

一般県道
その他道路

55

55

No.12 道の駅 南国風良里

（写真 R5年2月9日撮影）

No.10 香南市役所

No. 事務所名

１ 土佐国道事務所

２ 高知工科大学

３ 高知大学

４ 高知運輸支局

５ 高知県庁

６ 高知県 警察本部

７ 高知市役所

８ 安芸市役所

No. 事務所名

９ 南国市役所

１０ 香南市役所

１１ 芸西村役場

１２ 道の駅 南国風良里

１３ 道の駅 やす

１４ 道の駅 田野駅屋

１５ 道の駅 キラメッセ室戸
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ＴＤＭ施策の実施（効果的な広報②）

（３）効果的な広報

道路情報板①（国道５５号）～公式Ｔｗｉｔｔｅｒ～
▼ＳＮＳを利用した広報 ▼経路上での情報提供（イメージ図）

道路情報板③（高知東部自動車道）

高知県渋滞対策協議会

N

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

道路情報板①

道路情報板②
道路情報板④

道路情報板⑤

道路情報板⑥

なんこく南ＩＣ
香南のいちＩＣ

香南やすＩＣ

Ｅ５５

55

55

Ｅ５５

道路情報板②（国道５５号）

香南かがみＩＣ

高知東部道
早い！

快適！
安全！

道路情報板③

令和４年４月から継続的に配信中!!
令和５年２月からリニューアル!!

～公式ＹｏｕＴｕｂｅ動画～
ＹｏｕＴｕｂｅ広告により、高知市街地へ
クルマで通勤する道路利用者への
プッシュ型配信を実施!!

道路情報板④（高知東部自動車道） 道路情報板⑥（国道５５号）道路情報板⑤（高知東部自動車道）

高知東部道が快適
５分早くて！

１０倍安全！！

高知東部道
早い！

快適！
安全！

■土佐国道事務所公式Twitterを活用し、継続的に情報を発信している他、道路利用者が実感している高知南国道路のメ
リットを集約したデザインに変更。

■YouTube動画の広告機能の活用や、道路情報板を活用した経路上での情報提供によるプッシュ型配信を実施中。

高知龍馬空港IC
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ＴＤＭ施策の実施（今後のスケジュール案）

検証項目（案） 具体的な調査手法 調査対象

交通量・利用経路の変化
・ＪＡＲＴＩＣデータ
または、交通量調査

・ＥＴＣ２．０プローブデータ

４つの経路の代表地点
時間帯別

旅行速度の向上
・ＥＴＣ２．０プローブデータ

４つの経路毎
対象箇所２箇所の方向別

所要時間の短縮 ４つの経路毎

渋滞緩和の実感等
（例：広報の認知度、経路変更の有無）

・ＷＥＢアンケート 道路利用者

▼効果検証項目

高知県渋滞対策協議会

▼ＴＤＭ施策に関する取り組み状況（令和４年度以降）

取り組み内容 令和４年度 令和５年度

広報の実施

• Twitterによる継続的広報の実施
• チラシ・ポスター内容の更新・配布
• YouTube動画の作成・配信
• 道路情報板を活用した情報提供の実施

• 継続的に広報活動を実施

効果検証 ー • 令和４年度の取り組み状況について検証

TDM施策の
追加検討

ー
• 効果検証結果を基に、TDM施策・広報の追

加検討
• 類似事業への水平展開を検討

（４）今後のスケジュール案
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【参考１】交通量減少が旅行速度に与えるインパクト検証 ～高知編～ 高知県渋滞対策協議会

出典︓ETC2.0データ ⽐較旅⾏速度（令和4年9⽉)、正⽉旅⾏速度（令和5年1⽉4⽇） 平⽇朝ピーク時︓7-8時台

番号 国道
番号

⾼知市内の主要渋滞
箇所（直轄国道）

旅⾏速度
(上り)

旅⾏速度
(下り)

1 32 東道路⼤津バイパス 3.1km/h上昇 8.4km/h上昇

2 32 東道路南国バイパス 6.9km/h上昇 9.9km/h上昇

3 32 南国バイパス介良通り 1.6km/h上昇 5.5km/h上昇

4 32 南国バイパス美術館通り 3.0km/h上昇 3.8km/h上昇

5 32 新葛島橋⻄詰 1.2km/h上昇 21.6km/h上昇

6 32 知寄町３丁⽬電停前 15.4km/h上昇 8.6km/h上昇

7 32 中宝永町歩道橋 5.8km/h上昇 7.5km/h上昇

8 32 はりまや橋 1.2km/h上昇 0.8km/h低下

9 32 中の橋通 9.4km/h上昇 5.1km/h上昇

10 32 JR⾼知駅前 4.9km/h上昇 3.3km/h上昇

11 33 上町２丁⽬電停前 4.5km/h上昇 3.5km/h上昇

12 33 上町５丁⽬電停前 19.6km/h上昇 1.5km/h上昇

13 33 旭町１丁⽬ 11.3km/h上昇 9.6km/h上昇

14 33 旭町２丁⽬ 14.4km/h上昇 12.4km/h上昇

15 33 鏡川橋北詰 5.4km/h上昇 17.3km/h上昇

16 33 ⾼知⻄バイパス東⼝ 0.8km/h上昇 0.2km/h上昇

17 56 鏡川⼤橋北詰 15.8km/h上昇 3.6km/h上昇

18 56 国道56号線桟橋通 4.1km/h上昇 11.8km/h上昇

19 56 筆⼭トンネル東⼝ 0.2km/h低下 2.8km/h低下

20 56 河ノ瀬 4.6km/h上昇 6.4km/h上昇

21 56 ⽯⽴ 25.9km/h上昇 15.5km/h上昇

22 56 熊茶⼭ 7.6km/h上昇 4.6km/h上昇

※旅⾏速度は主要渋滞箇所の流⼊リンクで算出

○⾼知市内⽅⾯の朝ピーク(平⽇)時流⼊交通量が減少(18％~35％)した結果、市内中⼼部の旅⾏速度上昇が⾒られた。
○⾼知市内⽅⾯へ向かう直轄国道上の主要渋滞箇所では、平均8.5km/h(最⼤25.9km/h)の速度上昇が⾒られた。

凡例
-10km/h以上 速度低下
-10〜-5km/h 速度低下
-5〜5km/h
5〜10km/h 速度上昇
10〜15km/h 速度上昇

主要渋滞箇所(直轄国道)
15km/h以上 速度上昇

主要渋滞箇所(直轄国道以外)

西浦

常通寺島

高知

南国

伊野
高知龍馬空港なんごく南

高知南

高知中央

⾼知市中⼼部の
旅⾏速度が上昇

中⼼部への流⼊交通量が
31%減少

中⼼部への流⼊交通量が
35%減少

中⼼部への流⼊交通量が
18%減少

⾼知東部⾃動⾞道 ⾼知市新五台⼭TN北側 7:40頃
令和5年2⽉1⽇（⽔） 令和5年1⽉4⽇（⽔）

五台山

※⾚枠は市内（県庁）⽅向の旅⾏速度を⽰す
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【参考２】 1月4日の交通変動の分析（日平均交通量） ～高知編～ 高知県渋滞対策協議会

西浦

五台山

○⾼知市中⼼部の主要箇所における⽇平均交通量は、五台⼭を除く箇所では10%以上交通量が減少している。
○⼤型⾞交通量は9⽉⽇平均交通量を⼤きく下回っている。

国道33号 ⻄浦

⾼知東部⾃動⾞道 五台⼭

常通寺島

高知

南国

伊野
高知龍馬空港なんごく南

高知南

高知中央

国道32号 常通寺島

凡例
⾼速道路
直轄国道

主要地⽅道
県道

補助国道

主要渋滞箇所

凡例
⼩型⾞（交通量）
⼤型⾞（交通量）

7 3 7 3

76

65

75

64

0

100

9月 1月4日 9月 1月4日

（百台/日）

高知市内方面 松山方面

83

68

82

67

14%減

18%減

57%減

15%減

18%減

57%減

17
9

16
7

65

57

66

56

0

100

9月 1月4日 9月 1月4日

（百台/日）

大豊方面 高知市内方面

66

82

63

82

12%減

20%減

47%減

15%減

23%減

56%減

4 2 5 3

52 53 51 49

0

100

9月 1月4日 9月 1月4日

（百台/日）

高知市内方面 安芸方面

56 55
56 52

2%増

2%減

50%減

4%減

7%減

40%減

※国⼟交通省常時観測交通量 平⽇（R4年9⽉、R5年1⽉4⽇）
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【参考３】 1月4日の交通変動の分析（時間帯別交通量） ～高知編～ 高知県渋滞対策協議会

○時間帯別交通量に着⽬すると、朝時間帯（7-8時台）の減少率が⾼い傾向にある。

凡例
R4 9⽉平⽇(交通量)
R5 1⽉4⽇(交通量)
増減率(交通量)

凡例
⾼速道路
直轄国道

主要地⽅道
県道

補助国道

主要渋滞箇所

石井 石井
国道32号 常通寺島

⼤豊⽅⾯ ⾼知市内⽅⾯

石井 石井
国道33号 ⻄浦

⾼知市内⽅⾯ 松⼭⽅⾯

石井 石井
⾼知東部⾃動⾞道 五台⼭

⾼知市内⽅⾯ 安芸⽅⾯

-36%

-25%

-4%

9%
11%

4%

0%

1%

-10%

-16%

-27%

-31%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

10%

20%

0

200

400

600

800

1000

1200

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

（増減率）（台/時）

（時）

-24%

-34%

-22%
-20%

-6%
-3%-4%-3%

-6%-7%

-17%
-20%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

10%

20%

0

200

400

600

800

1000

1200

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

（増減率）（台/時）

（時）

-20%
-16%

10%
7%

34%
40%

21%18%
15%

8%

-16%

-6%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

（増減率）（台/時）

（時）

-31%-31%

-15%

18%
23%

19%
15%

26%

15%

1%

-3%

-14%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

（増減率）（台/時）

（時）

-36%

-30%

-23%

-16%

-23%

-7%

-1%

-9%
-10%

-15%

-20%

-15%

-50%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

0

200

400

600

800

1000

1200

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

（増減率）（台/時）

（時）

-41%

-28%
-25%

-16%
-14%

-15%

-12%

-20%
-18%

-13%

-27%
-30%

-50%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

0

200

400

600

800

1000

1200

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

（増減率）（台/時）

（時）

-35％

-31％ -29％

-18％
-31％

-33％

出典︓常時観測交通量 平⽇︓平均時間帯別交通量（R4年9⽉、R5年1⽉4⽇）
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資料－５

道路利用者団体との連携強化

１．芸西村周辺の渋滞対策

２．国道３３号蛍橋電停前交差点（西行き）



道路利用者団体との連携強化

35

高知県渋滞対策協議会

【R３年度対策実施済】
国道32号はりまや橋～県庁前（西行き）
国道55号芸西村周辺

【R４年度対策実施済】
国道33号旭町一丁目
国道33号伊野インター口

【対策検討中】
国道33号蛍橋電停前

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

・地域課題を共有することで道路管理者と
道路利用者間での議論を促進

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現

地域の主要渋滞箇所の
特定・見直し

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

利用者団体との連携
（トラック、バス、

タクシー・ハイヤー、観光協会等）

渋滞対策協議会における議論

・最新交通データによる渋滞状況検証
・交通状況に対する専門的見地からの検証

■渋滞対策協議会とトラック、バス、タクシー・ハイヤー、観光協会等利用者団体との連携を強化し、利用者目線で対策
箇所を特定。

■即効性のある渋滞対策を検討・実施。



渋滞発生区間

高知県東部方面へ向かう
利用交通量が約１割増加E55

平成２６年３月の開通後、国道５５号の
交通が高知東部自動車道に転換

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

１．芸西村周辺における渋滞対策

36

（１）芸西村周辺における交通状況の変化

■平成２６年３月に、香南のいちＩＣ～香南かがみＩＣ間が開通後、国道５５号の交通が高知東部自動車道に転換。
■高知東部自動車道及び国道５５号を利用し、高知県東部方面（安芸市方面）へ向かう利用交通量が約１割増加。
■芸西西ＩＣ交差点～赤野交差点間で渋滞が発生しており、芸西村から渋滞対策の要望。
⇒主要渋滞箇所選定時（平成２５年１月）以降の交通変容に起因する新たな渋滞課題として、渋滞対策の実施が必要。

▼高知東部自動車道整備状況（令和５年２月時点）

出典：土佐国道事務所ＨＰ（一部加工）

▼詳細図 渋滞発生区間

出典：第２６回高知県渋滞対策協議会（令和３年３月）一部加工
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※利用交通量
開通前：平成25年11月13日（水）の人手による観測値
開通直後：平成26年3月11日（火）の人手による観測値
コロナ禍前：令和元年11月の常時観測機器データによる平日の平均
現在：令和4年12月の常時観測機器データによる平日の平均
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年度 会議での提⽰内容 主な議事
R1 第2回

部会
R2年1⽉16⽇

 芸⻄村内に芸⻄⻄ICが整備されたことで渋滞が顕著に発
⽣するようになったと芸⻄村からが要望あり議論。

 抜本的には、⾼知東部⾃動⾞道の延伸となるが、それま
での対策メニューとして、時差通勤、P&R、信号現⽰の
改良などを提案。

 県警と信号現⽰の改良を検討する
他、芸⻄村・安芸市と通勤交通に
関する情報、⽣活道路の事故情報
等を収集し、時差通勤等のソフト
施策についても検討を進めていく。

R2 第2回
部会
R3年2⽉2⽇

※第1回部会は
議論なし

 緊急事態宣⾔中、交通量が約1割減少し、速度が
10km/h以上上昇した時間帯・区間があり交通量減少が
渋滞緩和につながることが判明。

 先⾏的に当該区間通⾏⾞両に対する横断幕による時間分
散施策、安芸市の協⼒を得て安芸市に⽴地する企業への
時差通勤等の呼びかけを提案。

 信号現⽰改良は、⼀定の効果を確認できたことから、あ
わせて芸⻄村内の信号現⽰の再調整を提案。

 時差通勤に向けた安芸市・芸⻄村
周辺の⼤きな事業所を対象に、ヒ
アリング・アンケート調査を進め
るとともに、信号現⽰の更なる改
良について、関係機関と連携し検
討する。

 現⽰の更なる改良について交通管
理者で検討を実施。

R3 第27回
渋滞対策
協議会
R3年6⽉29⽇

 当該区間を通⾏する⾞両に対する横断幕による時間分散
施策、関係機関の協⼒を得て、芸⻄村及び安芸市に⽴地
する企業への時差出勤等の呼びかけ、信号現⽰改良が⼀
定の効果を発現することを確認。

 芸⻄村内の信号周期の⾒直し検討を報告。

 必要に応じて実態調査を実施し渋
滞の要因分析の深化を図る。

 沿線市町村の協⼒が必要なため、
沿線市町村との調整を⾏った上で
施策を展開。

第１回
部会
R3年9⽉30⽇

 交通需要マネジメント（ＴＤＭ）を視野にした施策検討
を⾏うべく、コロナ禍における交通特性分析結果に基づ
く対策の⽅向性について報告。

 朝ピーク時の交通集中に着⽬したＴＤＭ施策や、芸⻄⻄
ＩＣの信号現⽰を⾒直し検討を報告。

 広報デザインの代替案や⼟佐くろ
しお鉄道と連携したＰ＆Ｒを検討
する。

 時差通勤の取り組み状況を踏まえ
て、信号現⽰周期の⾒直しを⾏う。

第28回
渋滞対策
協議会
R4年3⽉11⽇

 横断幕の設置やチラシ・Twitterでの時差通勤の呼びか
け、芸⻄⻄ＩＣでの滞留緩和⽬的に実施した信号現⽰の
調整に対する効果検証結果を報告。

 旅⾏速度の向上効果等を確認できたことを受け、更なる
ＴＤＭや信号現⽰調整について検討する⽅針を報告。

 時差通勤の取り組み内容の拡充、
信号現⽰の追加調整等、ソフト施
策を引き続き検討する。

R4 第１回
部会
R4年11⽉30⽇

 Ｒ３年度に実施した渋滞対策（信号現⽰調整等）により、
混雑状況が改善していることについて報告。

 芸⻄村周辺の交通量が、R４年９⽉以降増加傾向にあり、
再び交通混雑が発⽣する可能性があることについて報告。

 渋滞対策効果や⽣活道路の抜け道
利⽤状況の変化、国事業関係の⼯
事⽤⾞両の通⾏状況等について情
報共有を⾏った。

要望を受けて検討着手令和元年度

渋滞状況および要因把握

時差通勤の具体案検討

時差通勤の提案

企業ヒアリング調査

ＴＤＭ施策・信号現示見直し
の実施、対策効果検証

令和２年度

令和３年度

▼渋滞対策協議会及び検討部会における議論の要旨

１．芸西村周辺における渋滞対策
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（２）これまでの検討経緯

■芸西村からの要望を受け、令和元年度より検討及び検討部会での議論を開始。
■高知東部自動車道の延伸までの対応として、横断幕による時差通勤の呼びかけや信号現示改良等のソフト施策を検討。
■令和２年度に時差通勤の具体案の検討を行い、令和３年度以降、ＴＤＭ施策や信号現示の見直し等を実施中。

信号現示の追加調整検討

芸西村周辺における
モニタリングの実施

令和４年度

高知県渋滞対策協議会



信号現示の追加調整
（令和４年３月９日）

１．芸西村周辺における渋滞対策
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（３）芸西村周辺における渋滞対策の実施状況（ソフト対策）

■横断幕を設置した時差通勤等の呼びかけや、芸西西ＩＣ出口での滞留緩和を目的とした信号現示調整の実施、更には
Twitterでの時差通勤の呼びかけによるソフト対策を実施したことにより、東部自動車道の滞留が緩和。

■ソフト対策効果を確認できたことを受け、更なる滞留緩和を目的とした信号現示調整を５つの交差点で実施。

横断幕の設置
（令和３年１１月４日設置・和食横断歩道橋）

信号現示の調整
（令和３年１１月１５日 芸西西ＩＣ交差点）

時差通勤等の集中的呼び掛け
（令和３年１１月１８日）

※6：00～7：00の秒数であり、自専道秒数は最大の場合

▼国道５５号と自専道の青現示の割合

写真 R3年11月18日（7時台）

▼芸西西ＩＣ付近の交通状況変化（６：１５頃）

～実施前（令和３年１０月１３日）～

～取組日（令和３年１１月１８日）～

国道５５号側は
混雑無し

東部自動車道側は
滞留が発生

信号現示の調整により、
東部自動車道、国道５５号の
交通が均等化
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【対策内容】
 朝ピーク時の信号サイクルを調整
 青現示割合も見直し
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位置図

対策実施前
(令和3年10月25日

～11月2日)

対策④
実施直後
(令和3年12月1日

～
令和4年2月11日)

対策⑤
実施直後
(令和4年3月10日

～3月31日)

対策実施後
モニタリング
(令和4年9月1日

～9月30日)
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（４）渋滞対策効果（旅行速度分析）

■対策実施後、旅行速度が低下していた渋滞対策実施区間において、旅行速度が向上。

出典：ETC2.0プローブデータ（平日）～10km/h以下 10～20km/h以下 20～25km/h以下旅行速度： 25km/h以上
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50.5 36.9 50.2 56.1 23.0 22.7 32.1 33.2 26.9 37.1 32.7 39.0 52.3 67.7 70.4 71.9 72.0 72.3 69.8 65.0 64.1
6

69.5
6 9 .6

64.1 52.2 40.4 19.9 24.9 24.7 24.3 41.3 51.1 52.3 54.9 55.0 54.9 53.3 35.8 28.6 42.4 35.6 30.4 21.6 21.4 23.0 17.3

53.3 37.4 49.6 56.3 25.5 21.9 29.7 34.8 29.4 40.1 28.9 38.9 51.9 66.9 70.3 71.2 70.6 70.9 68.8 64.4 64.5
6

68.8
6 7 .8

30.3 18.7 16.7 12.2 15.0 16.0 17.0 37.6 47.1 49.7 51.9 52.1 51.6 47.8 30.0 21.0 38.3 38.5 31.3 20.7 20.2 27.8 21.0

55.9 39.4 49.0 57.4 41.8 37.3 37.0 38.0 32.0 40.2 34.1 39.0 54.0 68.5 72.3 73.0 73.2 73.8 72.7 68.4 68.2
0

63.5
4 0 .2

19.9 15.8 14.3 10.3 13.9 14.7 16.9 25.3 42.6 45.9 50.6 48.5 41.5 31.3 21.8 19.7 36.7 31.0 22.7 17.4 21.1 25.0 22.7

46.1 44.2 55.9 57.8 40.6 35.0 31.6 37.0 31.0 39.9 28.8 39.5 55.4 70.4 73.3 75.3 75.7 75.3 74.8 70.6 70.9
3

71.8
4 9 .8

29.8 17.7 14.0 9.2 13.2 12.0 10.1 13.9 40.1 47.3 50.1 48.0 37.1 25.8 20.2 20.3 32.6 24.2 28.1 21.0 20.0 24.8 24.1

41.5 43.3 54.9 55.6 34.5 30.1 31.8 34.7 35.4 37.1 26.6 37.4 54.9 72.2 75.2 77.0 77.0 77.1 77.0 73.2 72.9
3

78.9
7 7 .5

55.7 19.3 10.1 6.5 10.1 9.3 8.2 13.3 39.5 46.6 51.7 51.2 45.8 35.4 21.1 19.5 25.3 18.8 25.2 22.3 25.7 27.5 21.8

39.4 42.9 53.8 55.1 33.3 28.0 30.6 31.5 30.2 38.3 25.6 38.2 55.9 71.9 75.4 78.4 78.3 78.5 76.8 71.5 70.6 1 78.4 7 7 .7 75.5 52.1 14.8 9.8 11.3 9.7 7.4 13.0 38.1 48.1 52.1 51.3 48.8 40.8 22.4 20.8 29.7 19.2 25.7 21.6 24.3 29.3 24.3

41.0 42.2 53.5 55.0 27.4 27.3 31.9 32.0 31.3 38.5 26.5 39.4 55.8 72.2 76.0 77.5 78.0 77.1 76.9 72.0 71.2
3

78.9
7 7 .9

76.2 70.9 55.5 19.5 26.8 21.8 11.2 13.3 36.4 47.4 52.1 50.2 49.6 43.9 24.7 20.6 33.0 23.4 31.3 23.4 20.6 24.5 23.5

38.4 41.3 52.6 53.6 29.6 26.0 28.8 29.9 29.7 35.7 23.3 37.4 54.3 71.2 75.2 77.3 77.0 76.7 75.1 70.1 68.6
0

78.1
7 7 .9

75.8 70.4 63.0 25.9 28.7 28.2 13.2 15.6 32.7 47.0 50.3 49.6 45.6 41.6 24.5 20.0 28.7 22.0 27.8 23.9 23.8 28.2 23.3

40.6 42.3 52.7 52.9 26.4 24.4 27.5 29.4 28.0 32.4 21.4 37.1 55.3 71.8 75.9 77.5 77.5 76.9 75.9 69.9 70.7
1

78.2
7 7 .7

75.0 69.5 60.0 24.1 27.5 39.9 32.4 30.4 37.7 47.3 50.0 41.6 37.0 29.5 22.3 20.2 28.7 20.9 22.0 22.2 25.8 26.1 23.0

40.4 42.8 53.9 55.7 30.0 27.8 28.8 27.7 28.1 34.8 24.0 39.5 55.7 70.8 73.3 75.4 75.4 75.1 73.9 68.0 69.1 0 75.7 7 5 .3 72.9 67.5 51.6 19.1 27.6 42.0 39.7 39.7 47.2 49.1 52.4 46.9 36.2 27.4 21.5 20.3 26.0 18.9 24.6 21.2 22.6 25.9 23.2

41.4 42.3 53.3 55.3 34.2 29.0 28.7 32.6 26.1 30.9 28.6 37.9 55.0 70.9 73.5 75.0 75.7 75.3 73.8 69.0 69.0
1

75.8
7 5 .1

74.9 70.1 57.8 20.9 27.4 41.7 38.0 44.0 48.6 50.5 54.9 49.6 46.8 43.6 28.2 22.5 25.5 20.3 23.5 17.8 23.6 26.6 23.7

51.0 33.9 50.4 59.2 26.9 22.9 31.7 32.1 26.1 4 2.6 51.0 47.0 54.6 69.0 72.8 73.4 72.0 71.6 71.7 70.0 69.7
2

74.4
7 3 .3

73.0 64.6 46.2 19.3 26.5 41.9 31.9 44.2 53.0 54.7 54.8 54.5 53.6 51.3 33.9 23.6 39.5 32.3 40.5 16.6 22.2 20.4 23.6

60.7 51.7 59.7 50.2 23.5 23.4 28.4 34.4 28.6 4 0.7 42.5 43.1 52.8 69.6 74.3 75.6 75.9 75.8 73.3 67.3 68.0
0

74.4
7 3 .3

64.8 60.7 42.6 17.9 36.4 28.6 21.1 41.4 47.9 51.0 50.9 54.7 53.8 47.7 26.1 26.7 40.4 44.7 35.5 19.1 16.0 26.5 24.1

52.9 36.8 50.3 57.3 45.0 41.1 41.3 36.6 25.9 4 5.0 35.3 41.0 53.4 66.0 71.6 72.0 71.8 71.6 72.0 67.8 69.4
2

75.0
7 4 .6

70.7 58.5 37.4 17.2 26.8 33.8 18.6 23.6 43.4 47.7 42.8 46.7 36.3 24.5 23.2 24.9 40.6 24.5 17.2 14.1 16.0 26.9 22.0

42.0 44.5 57.1 60.4 46.9 27.8 42.4 40.0 29.8 4 1.7 37.8 43.8 55.8 71.9 77.0 76.6 77.1 76.3 75.0 70.0 70.6
3

76.9
7 5 .9

71.2 58.3 24.6 14.3 34.4 42.0 18.3 16.0 38.7 48.0 50.2 36.2 31.1 17.4 20.8 18.2 30.4 20.3 16.9 15.9 19.7 23.7 20.7

37.4 41.6 53.7 52.5 30.4 32.3 36.6 32.6 24.8 2 7.6 30.7 38.5 50.9 70.4 75.0 75.9 73.3 72.4 73.4 68.0 64.7
2

79.0
7 5 .9

74.2 63.4 53.7 14.7 25.3 35.7 28.8 18.8 33.8 48.2 54.6 53.5 52.9 52.1 21.5 19.7 34.2 20.0 20.6 12.6 15.4 35.5 26.3

41.0 42.4 57.2 58.9 28.6 36.7 32.2 33.3 23.1 4 2.0 30.2 40.5 52.8 69.3 77.0 78.5 77.3 75.8 76.9 73.9 71.9 3 75.4 7 3 .7 70.0 67.3 55.6 19.3 31.7 38.6 43.2 30.3 35.2 46.5 51.4 50.1 47.9 40.1 24.2 22.0 32.5 16.1 23.1 22.3 24.5 30.3 20.8

41.5 43.2 54.7 54.7 22.3 25.9 39.4 35.9 52.7 5 1.1 28.9 39.8 53.5 69.5 70.7 74.3 76.0 74.7 74.0 70.9 71.8
0

76.2
7 9 .7

76.9 71.0 62.9 28.3 26.2 43.3 46.7 35.3 37.4 44.7 50.8 51.0 46.4 41.9 17.4 17.7 29.4 16.4 20.4 14.6 15.1 33.3 21.3

36.4 43.2 51.2 51.4 23.0 28.8 36.9 34.8 34.5 4 2.1 19.9 35.9 54.3 67.1 74.1 76.5 78.8 79.1 77.7 72.7 73.9
0

80.7
7 7 .3

82.7 72.6 63.2 20.7 29.2 39.3 44.5 47.3 47.5 49.9 54.1 52.5 50.7 48.2 20.9 28.7 34.8 16.7 21.5 21.9 15.9 39.2 29.4

40.2 39.1 46.1 47.6 24.7 26.4 28.4 45.7 48.5 4 4.6 18.2 30.1 51.4 70.6 74.3 74.6 73.8 73.1 71.9 69.3 69.2
3

74.8
7 6 .4

77.5 72.4 58.6 20.9 23.3 41.4 41.7 45.7 52.1 53.5 56.7 55.9 44.6 53.4 36.7 39.0 41.8 31.3 24.0 13.1 31.0 28.1 23.8

37.2 42.3 52.7 53.1 21.0 20.7 35.0 30.7 35.4 4 6.8 28.0 34.2 53.8 70.8 73.7 73.9 72.5 72.2 72.3 67.9 66.8 2 73.6 7 3 .3 71.5 66.5 62.8 33.0 24.4 37.1 33.6 39.2 49.9 47.3 54.3 53.2 53.8 51.2 34.7 20.8 39.4 41.3 38.5 26.0 39.4 19.9 30.2

42.7 45.1 54.1 55.5 52.6 39.0 25.2 44.2 47.1 1 5.9 19.9 35.4 57.0 71.0 73.8 75.6 76.3 74.0 77.2 73.2 71.1
3

77.8
7 4 .1

75.0 72.5 60.9 16.7 34.1 38.5 40.8 37.2 49.0 47.8 52.9 53.2 51.6 47.6 27.6 33.6 36.6 36.3 28.4 21.2 17.4 29.6 22.1

渋滞対策実施区間物部川渡河部

②・④信号現示調整

⑤信号現示調整

①横断幕設置

芸西村西分
和食

赤野

安芸市役所前

市町村界芸西村役場

高知東部自動車道

N

安芸市役所

芸西村役場

55

Ｅ５５

55

香南のいちＩＣ

香南かがみＩＣ

香南やすＩＣ

高知龍馬
空港ＩＣ

穴内川
渡河部付近

至

高
知
市

④⑤信号現示調整
芸西西ＩＣ

渋滞対策効果を確認
混雑が緩和

速度低下区間が延伸

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

至

室
戸
市

No 年月日 施策内容 箇所 取り組み機関

① R3年11月04日 横断幕設置 和食横断歩道橋 国交省

② R3年11月15日 信号現示調整 芸西西IC 県警

③ R3年11月18日 TDM（時差通勤等） －
国交省、県、自治体、
病院等 (21団体172人)

④ R3年11月30日 信号現示調整 赤野 県警

⑤ R4年03月09日 信号現示調整 芸西西IC、西分～赤野 県警

高知県渋滞対策協議会
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（５）渋滞対策効果（実走調査結果）

■朝ピーク時間帯に実走調査を実施した結果、最大で約３０分の時間短縮効果を確認。

▼実走区間位置図

N 安芸市役所
穴内川

ルート 6:30スタート 7:00スタート 7:30スタート 8:30スタート

東
部
自
動
車
道
経
由

国
道
５
５
号
経
由

▼実走調査結果所要時間（香南のいちＩＣ～赤野・穴内川）

No 年月日 施策内容 箇所 取り組み機関

① 令和3年11月04日 横断幕設置 和食横断歩道橋 国交省

② 令和3年11月15日 信号現示調整 芸西西IC 県警

③ 令和3年11月18日 TDM（時差通勤等） －
国交省、県、自治体、
病院等(21団体172人)

④ 令和3年11月30日 信号現示調整 赤野 県警

⑤ 令和4年03月09日 信号現示調整 芸西西IC、西分～赤野 県警

▼芸西村周辺における渋滞対策一覧

凡例
：対策箇所
：実走区間(香南のいちIC～芸西西IC)
：実走区間(芸西西IC～赤野)
：実走区間(赤野～穴内川)

出典：土佐国道事務所実走結果

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

芸西村役場

55

Ｅ５５

赤野

55 12

1

東部自動車道
経由ルート

国道55号
経由ルート

香南のいちＩＣ

香南かがみＩＣ

香南やすＩＣ

信号現示調整

横断幕設置

④信号現示調整

香南のいちIC⇒芸西西IC 芸西西IC⇒赤野 赤野⇒穴内川

19 15
9

8 16

5
4

0

10

20

30

40

50

60

70

80

(分)

34
23

32

29

6

6

0

10

20

30

40

50

60

70

80

(分)

27
19

9

24

25

5
5

0

10

20

30

40

50

60

70

80

(分)

8 11
7 6
5 4

0

10

20

30

40

50

60

70

80

(分)

29
37

31

29

0

10

20

30

40

50

60

70

80

(分)

29
37

31

29

0

10

20

30

40

50

60

70

80

(分)

実走なし 実走なし

実走なし
実走なし

17分短縮 30分短縮

実走なし 実走なし
14分14分

令和3年10月13日（水） 令和3年11月18日（木） 令和4年6月28日（火）

凡例
：ＩＣ
：主要地点

芸西西ＩＣ 和食

至 室戸市

至

高
知
市

令和3年10月13日（水） 令和3年11月18日（木） 令和4年6月28日（火） 令和3年10月13日（水） 令和3年11月18日（木） 令和4年6月28日（火） 令和3年10月13日（水） 令和3年11月18日（木） 令和4年6月28日（火）

令和3年10月13日（水） 令和3年11月18日（木） 令和4年6月28日（火） 令和3年10月13日（水） 令和3年11月18日（木） 令和4年6月28日（火）

高知県渋滞対策協議会
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（６）渋滞対策効果（ＴＤＭ施策に関するアンケート結果）

■ＴＤＭ施策を実施した事業者を対象にアンケート調査※を実施した結果、主に時差通勤に取り組まれた方が多く、約４
割の方が、スムーズに出勤できたなどの施策効果を実感した結果となっている。

▼協力事業所（21事業所）のご意見

18

2

5

4

2

0

0

0

11

4

4

9

6

2

1

7

0 5 10 15 20

時差通勤

テレワーク（在宅勤務）

休暇取得（時間給）含む

相乗り

電車通勤

自転車通勤

パークアンドサイクルライド

パークアンドレールライド

実施の有無 検討してもよい

～今回の取り組み及び今後の検討可能性～

電車・自転車への転換は
今回実施は少ないものの
今後検討の可能性あり

取組み内容は、
時差通勤が主

～効果や影響～

～効果や影響～

スムーズに通勤ができた
5（24%）

渋滞ストレスが軽減できた
4（19%）変化なし

5（24%）

相乗りによる
運転の疲労軽減1（5%）

無回答
6（29%）

約４割の事業所で
効果を実感

出典：協力事業所アンケート結果

▼芸西村周辺地域におけるＴＤＭ施策

当日取り組んだと回答 今後検討してもよいと回答 N=21事業所

N=21事業所

※アンケート調査：TDM施策実施後（R４年11月18日）に回答

高知県渋滞対策協議会
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（７）最新（令和４年１２月時点）の交通状況

■効果検証の結果、混雑状況が改善している傾向にあることが確認できる一方で、令和４年９月ごろより、芸西村周辺の
交通量が増加傾向にあり、再び交通混雑が発生する可能性があるため、引き続き混雑状況を注視する。

■また、混雑状況が緩和していることを道路利用者に伝えるべく、和食横断歩道橋に横断幕を設置。

▼芸西村周辺における東行き平均交通量（R４年１２月平日：朝ピーク３時間合計(６時台～８時台))

42

▼芸西村周辺における交通量推移：日別平日朝ピーク３時間合計(６時台～８時台)▼

Ｅ５５

55
④⑤信号現示調整

①横断幕設置
⑤信号現示調整

⑤信号現示調整②・⑤信号現示調整

N

芸西西ＩＣ 芸西村西分
和食

赤野

芸西村役場

⑤信号現示調整

手結山断面
（2,893台）

高知東部自動車道
（1,743台）

凡例
：直轄トラカン位置
：警察トラカン位置(JARTIC観測器データ）

紫文字：渋滞対策箇所

【出典】下図 ：国土地理院・数値地図情報を基に作成

国道５５号
（1,150台）

55

至 室戸市

至 高知市

▼横断幕を活用した広報（R５年２月）

対策効果が発現していることを
道路利用者に伝える横断幕を設置

和食横断歩道橋

至 高知市

至 安芸市
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高知県まん延防止
重点措置期間

（R4年2月12日～3月6日）

令
和
３
年

令
和
４
年

交
通
量
（
台
／
３
ｈ

）

【出典】直轄トラカン（土佐国道事務所）、警察トラカン（JARTICオープンデータ）

お盆休み台風４号 台風１１号 大雪

施
策
①

施
策
②

施
策
④

施
策
③

施
策
⑤

R４年９月頃より増加

R４年９月

断面交通量 高知東部自動車道 国道５５号日別交通量（全車）：

年末

（写真 R5年2月9日撮影）

No 施策内容 対策実施時期 備考

① 横断幕設置 R3年11月4日 和食横断歩道橋

② 信号現示調整実施 R3年11月15日 芸西西ＩＣ

③ TDM（時差通勤等） R3年11月18日
国交省、自治体、病院等
（21団体172人）

④ 信号現示調整 R3月11月30日 赤野

⑤ 信号現示調整 R4月3月9日 芸西西ＩＣ、西分～赤野

年末年始

高知県渋滞対策協議会



7時台 12.1 29.0 33.6 28.3 30.9 23.5 26.4 26.2 23.9 19.2 17.8 18.3

8時台 11.7 29.1 28.2 23.4 21.9 16.6 18.9 18.8 17.5 15.0 15.0 16.4

9時台 16.7 32.7 36.6 32.7 34.5 23.0 27.2 33.4 31.5 27.1 24.5 27.3

10時台 17.2 32.9 39.3 33.5 33.8 22.8 26.7 34.3 32.0 28.4 25.1 25.8

11時台 17.7 33.1 40.6 34.5 36.5 25.6 28.3 34.2 32.2 29.1 25.1 25.9

12時台 19.2 35.9 42.6 37.3 40.1 27.7 29.8 36.9 34.6 29.9 25.5 26.0

13時台 18.5 34.2 41.1 36.3 38.3 26.6 29.6 35.9 33.6 29.4 24.9 25.1

14時台 17.6 33.6 40.1 34.6 36.0 24.5 28.3 35.1 32.7 28.5 24.3 24.5

15時台 16.6 34.1 39.6 34.6 34.7 23.6 27.3 33.5 30.9 27.0 23.6 24.9

16時台 12.1 31.3 37.8 31.9 31.7 22.6 25.2 26.2 23.0 20.0 19.9 28.0

17時台 9.4 31.2 37.9 30.4 29.3 21.5 24.2 24.0 20.9 18.2 19.0 28.1

18時台 11.6 31.6 37.8 32.0 33.0 24.2 26.7 26.9 23.0 19.2 19.0 28.6

7時台 10.0 11.0 13.9 27.2 29.0 35.5 31.0 19.5 19.8 23.8 27.7 27.9 24.3

8時台 8.0 8.1 9.4 20.5 28.1 35.1 25.9 14.3 14.8 18.8 22.4 23.8 19.6

9時台 16.1 20.3 24.0 33.7 28.6 32.9 26.4 19.5 21.9 26.9 30.6 31.8 25.6

10時台 17.6 21.2 24.2 33.6 28.0 32.7 27.0 20.2 22.5 28.8 32.9 34.6 28.0

11時台 16.9 20.8 25.6 33.9 28.9 34.0 29.4 23.3 26.3 33.0 36.2 37.6 29.6

12時台 17.7 22.3 25.3 33.9 29.6 33.6 30.2 25.3 28.8 35.2 38.8 39.6 31.0

13時台 18.6 23.1 24.5 34.3 29.6 33.4 28.3 23.1 27.3 33.6 37.0 38.2 31.2

14時台 18.0 22.1 24.5 33.5 28.9 33.2 28.2 22.5 25.8 31.6 36.2 36.6 27.8

15時台 16.2 19.9 23.1 32.4 27.9 32.9 28.2 21.9 24.7 30.3 34.0 34.9 23.4

16時台 11.3 13.4 19.9 30.6 26.4 31.0 27.7 22.1 23.8 26.1 26.0 24.5 17.3

17時台 8.2 8.6 12.4 24.0 24.0 30.2 29.0 23.5 24.9 26.3 25.2 23.1 15.0

18時台 9.0 9.6 11.9 21.1 23.8 29.3 28.5 24.7 25.9 26.5 25.3 22.9 16.5

２．蛍橋電停前交差点（西行き）における渋滞対策
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■高知南国道路（R3.2開通）及び高知西バイパス（ R3.12開通）の開通によって、交通流動の変化が予想される高知市周辺において、交通状況を

把握するため、旭町周辺を対象とした交通状況調査を実施。

■対象区間両端部では、道路構造（交差点内のカーブ線形）や路面電車の信号制御等の要因により、朝夕のピーク時に速度低下が連続して発生し

ている。また、対象区間中間部では、右折レーンが無いことで直進阻害が発生しており、右折レーンの整備によって交通流動の整流化が図れ、

交通の円滑化が期待できる。

高知県渋滞対策協議会

▼対象区間における旅行速度状況 東行き

33

鏡川

N

東行き

旭駅

33

高知商業前駅

鏡川

▼滞留長・渋滞長発生状況 ：滞留長 ：渋滞長

(m) (m) (m) (m) (m)

(m) (m) (m) (m) (m)
(m)

N

西行き

東行き 鏡川橋電停 蛍橋電停 旭町三丁目電停 旭駅前通電停 旭町一丁目電停

東行き

＜旅行速度＞

～10km/h以下

10～20km/h以下

20～25km/h以下

25km/h以上

西行き
出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

滞留長・渋滞長調査日：R4年5月17日 7:00～9:00、17:00～19:00、地図：国土地理院・数値地図情報を基に作成

▼位置図

至

南
国
市

至

い
の
町

出典：国土地理院基盤地図情報を基に作成

調査対象区間

道路構造等が要因
右折滞留による
直進阻害が要因

道路構造等が要因

道路構造等が要因

右折滞留による
直進阻害が要因

道路構造等が要因

出典：ETC2.0プローブデータ(R4年1月～R4年12月 平日 7:00～19:00)
※R4年12月データ：大雪による影響を考慮し、12月1日～21日のみを対象

鏡川橋北詰
交差点

至

南
国
市

至

い
の
町

蛍橋電停前
交差点

旭町三丁目
交差点

旭町二丁目
交差点

旭町三丁目西
交差点

旭町一丁目
交差点

鏡川橋北詰
交差点

蛍橋電停前
交差点

旭町三丁目西
交差点

旭町三丁目
交差点

旭町二丁目
交差点

旭町一丁
目交差点

至

南
国
市

至

い
の
町
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■右折感応制御の導入により、西行きの右折渋滞が解消した他、西行き直進方向の最大滞留長も短縮しているが、直進方
向の青時間が短縮されていることから、夕ピーク時間帯を中心に１００ｍを超える直進方向の滞留長が連続的に発生。

■直進車が滞留する頻度は増加したが、顕著な速度低下は発生しておらず、交通混雑が緩和したことを確認できる。

▼旅行速度（国道３３号西行き）

出典：ETC2.0プローブデータ(対策前：R2年11月、対策3か月後：R4年10月 平日 7:00-9:00、17:00-19:00)

地図:国土地理院・数値地図情報を基に作成

対策前

対策
3か月後

対策前

対策
3か月後

▼西行き滞留長・渋滞長

●対策前 滞留長凡例： 渋滞長

滞
留
長
・

渋
滞
長
（
m
）

●対策３か月後

滞
留

長
・

渋
滞

長
（

m
）

西行き

（都）旭町福井線開通
（H30年2月）

33

N
東行き

至

南
国
市

至

い
の
町

鏡川

＜旅行速度＞

～10km/h以下

10～20km/h以下

20～25km/h以下

25km/h以上

7:00～7 :15 33 .9 34 .1 34 .2 34 .8 35 .2 3 4 . 4 3 9 .9 40 .3 41 .6 39 .4 42 .9 49 .7 48 .9 35 .9

7 :1 5～7 :30 25 .8 28 .8 25 .2 31 .8 38 .2 3 5 . 7 3 6 .2 33 .7 36 .8 37 .6 46 .8 51 .6 50 .3 42 .9

7 :3 0～7 :45 31 .0 26 .1 17 .6 17 .3 15 .3 2 2 . 7 2 4 .4 24 .5 29 .2 28 .3 34 .2 40 .8 41 .0 35 .3

7 :4 5～8 :00 36 .5 23 .7 13 .4 15 .7 20 .0 2 3 . 2 2 3 .8 13 .7 20 .3 21 .5 26 .0 35 .6 36 .8 36 .1

8 :0 0～8 :15 29 .7 23 .7 13 .7 14 .0 18 .2 2 2 . 4 2 4 .2 13 .9 20 .8 22 .3 25 .9 36 .3 38 .2 37 .8

8 :1 5～8 :30 37 .0 22 .4 13 .1 14 .1 18 .4 2 2 . 6 2 6 .8 27 .9 28 .3 23 .7 32 .7 41 .3 42 .1 34 .4

8 :3 0～8 :45 30 .8 22 .1 11 .3 11 .6 15 .9 1 9 . 1 2 1 .2 24 .3 30 .2 35 .9 38 .0 37 .4 39 .1 33 .6

8 :4 5～9 :00 31 .8 25 .0 13 .2 12 .3 15 .7 1 7 . 3 2 0 .7 18 .5 27 .8 33 .4 35 .6 40 .7 41 .4 33 .3

17 :00～17:15 29 .9 24 .4 19 .6 19 .2 25 .7 2 5 .2 2 1 .5 14 .8 24 .5 26 .4 28 .1 35 .6 31 .4 28 .8

17 :15～17:30 26 .9 21 .4 15 .1 16 .7 19 .5 2 0 .6 2 0 .0 7 .9 12 .2 20 .3 23 .5 29 .5 26 .5 33 .1

17 :30～17:45 21 .7 23 .5 15 .5 17 .2 19 .7 2 1 .1 2 2 .2 8 .6 11 .0 13 .8 19 .0 25 .5 27 .6 29 .3

17 :45～18:00 22 .8 21 .3 17 .5 16 .4 17 .9 1 6 .4 1 7 .9 11 .5 13 .1 12 .1 13 .9 15 .6 16 .9 20 .6

18 :00～18:15 26 .5 22 .8 17 .9 19 .5 22 .2 2 0 .6 2 0 .9 9 .6 12 .2 12 .2 13 .7 17 .6 17 .9 21 .3

18 :15～18:30 25 .7 21 .4 16 .1 15 .8 17 .0 1 5 .5 1 5 .7 9 .7 15 .0 18 .6 19 .9 24 .5 23 .0 20 .9

18 :30～18:45 22 .9 25 .6 21 .4 22 .0 22 .9 2 0 .2 1 8 .3 13 .4 19 .9 22 .4 27 .4 29 .1 27 .6 29 .5

18 :45～19:00 28 .3 30 .8 21 .5 27 .6 28 .1 2 2 .7 2 3 .4 15 .4 23 .0 25 .5 30 .2 34 .3 33 .5 31 .9

7 :0 0～7 :15 32 .3 34 .6 27 .8 29 .9 36 .7 4 1 .2 3 9 .4 30 .6 35 .0 26 .8 32 .9 46 .4 46 .1 42 .2

7 :1 5～7 :30 33 .3 34 .2 25 .8 24 .5 28 .4 3 0 .0 3 1 .7 25 .0 25 .4 19 .4 21 .6 34 .7 40 .0 34 .4

7 :3 0～7 :45 28 .9 28 .6 20 .6 23 .2 25 .7 2 6 .6 2 5 .4 16 .7 20 .2 15 .8 19 .1 34 .9 42 .4 36 .4

7 :4 5～8 :00 33 .7 24 .1 12 .9 13 .0 17 .0 2 0 .5 2 2 .5 19 .4 20 .7 16 .4 18 .4 32 .1 37 .0 33 .6

8 :0 0～8 :15 36 .7 26 .7 13 .6 15 .0 18 .4 2 2 .4 2 3 .9 14 .3 21 .6 15 .6 18 .1 33 .3 35 .5 31 .9

8 :1 5～8 :30 37 .7 25 .6 12 .9 13 .3 19 .0 2 2 .6 2 4 .0 20 .8 21 .9 19 .2 22 .4 39 .3 42 .3 36 .4

8 :3 0～8 :45 32 .3 22 .4 14 .6 15 .2 19 .0 2 1 .7 2 3 .7 22 .6 28 .1 30 .8 35 .2 43 .5 43 .4 34 .7

8 :4 5～9 :00 36 .1 26 .5 13 .3 13 .2 16 .3 1 9 .3 2 1 .0 21 .4 31 .5 38 .0 44 .2 44 .4 42 .4 35 .0

17 :00～17:15 31 .4 28 .7 26 .3 26 .1 26 .4 2 1 .6 2 0 .8 15 .6 23 .9 29 .8 34 .2 39 .6 38 .1 35 .3

17 :15～17:30 27 .8 22 .9 19 .5 20 .4 22 .3 1 9 .9 1 9 .3 14 .4 20 .1 28 .1 34 .0 37 .9 38 .1 34 .4

17 :30～17:45 28 .6 24 .1 18 .5 18 .4 21 .3 1 9 .8 1 8 .9 13 .9 18 .4 19 .0 23 .1 28 .0 29 .5 30 .5

17 :45～18:00 25 .7 22 .6 20 .6 22 .3 25 .2 2 2 .0 2 0 .3 14 .2 18 .6 16 .2 18 .0 20 .5 22 .5 25 .8

18 :00～18:15 25 .5 24 .4 19 .0 20 .3 21 .6 1 8 .6 1 8 .0 15 .0 21 .6 20 .3 24 .3 30 .9 33 .1 31 .0

18 :15～18:30 28 .7 24 .6 19 .3 20 .4 23 .0 2 0 .8 2 0 .1 15 .2 19 .3 21 .7 25 .8 28 .9 29 .2 30 .2

18 :30～18:45 26 .1 27 .8 22 .7 22 .8 24 .6 2 3 .6 2 2 .2 15 .0 21 .2 21 .9 26 .4 33 .2 35 .9 32 .7

18 :45～19:00 25 .0 26 .7 27 .8 28 .0 28 .8 2 4 .1 2 3 .2 18 .4 27 .0 26 .0 32 .1 38 .4 36 .8 32 .8

速度向上

速度低下区間長も短縮

直進方向の渋滞発生

【平日朝ピーク(７:００-９:００)】

【平日夕ピーク(１７:００-１９:００)】

直進

直進

右折

右折

右折方向の
渋滞発生

※グラフ内数値：滞留長・渋滞長

最大滞留長短縮 渋滞解消

2,129 

2,490 

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

対策前 対策3か月後

【右折】

9,746 10,000 

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

12,000

対策前 対策3か月後

【直進】
（台） （台）横ばい 右折車台数約17％増

▼西行き方向別交通量（昼間１２時間交通量）

▼国道３３号旭町一丁目（西行き）の対策後効果検証

西行き

旭町二丁目
交差点 旭町一丁目

交差点

上町四丁目
交差点

上町五丁目
交差点

旭町三丁目
交差点

※出典： 対策前 R2年11月5日（火）、対策3か月後 R4年10月25日（火）

Ｐ１４を再掲
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■旭町周辺を対象とした交通状況調査結果から、対象区間中間部に位置する蛍橋電停前交差点において渋滞対策を提案。

■令和５年度中に、蛍橋電停前交差点の東側流入部の電停を西側流出部に移設するとともに右折レーンを増設し、右折車滞留による後

続直進車の阻害を解消し、当該区間の整流化を図る。

：直進⾞両
：右折⾞両

対策前

至

い
の
町

至

南
国
市

!!

蛍橋電停前
交差点

蛍橋電停前
交差点

右折車が滞留し
後続直進車を阻害

至

い
の
町

至

南
国
市

右折レーンを増設

30m

対策内容

電停移設（交通安全対策）

高知県渋滞対策協議会

検証項目（案） 検証手法
対策後

（3ヶ月後）

円滑性

渋滞長・滞留長 渋滞長調査 ●

通過所要時間 渋滞長調査 ●

旅行速度 ETC2.0 ●

交通状況

方向別交通量 交通量調査 ●

信号現示 信号現示調査 ●

右折レーンはみ出し 交通挙動調査 ●

▼位置図 ▼説明図

至

南
国
市

至

い
の
町

出典：国土地理院基盤地図情報を基に作成

調査対象区間

蛍橋電停前

右折滞留に起因
する直進阻害

至 南国市

至 いの町

写真①

(西行き)
右折滞留に起因
する直進阻害

至 南国市

写真②

至 いの町

R4年5⽉17⽇ 撮影

写真①

写真②

R4年5⽉17⽇ 撮影
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主要渋滞箇所 特定解除フローの見直し
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主要渋滞箇所 特定解除フローの見直し（これまでの経緯）

○現行の主要渋滞箇所 特定解除フロー

①対策実施

・毎年度、主要渋滞箇所（全箇所）のモニタリングを行っているが、対策実

施箇所に限定した主要渋滞箇所 特定解除フローとなっている。対策未実

施の箇所や、渋滞が観測されない箇所の見直しができない（沿道環境の

変化による交通量の減少等の流動変化など）。

⇒ 対策等未実施箇所も対象となるよう見直し

②選定基準に該当

・最新の交通データは国道、県道の評価は可能であるが、県道未満の支

道（市道や生活道路レベル）のデータ取得が困難であるため、特定解除

検討が進められない。

⇒ 県道未満の支道（市道や生活道路レベル）も評価ができる手法に見

直し

③要観察

・最新交通データにより選定基準に該当する場合、現地が渋滞していなく

ても要観察となってしまう。

⇒ 現地確認等により渋滞していなければ特定解除できるよう見直し

①

②

③

○現行の主要渋滞箇所 特定解除フロー※は、「対策実施箇所」に限定したフローとなっており、渋滞対策を実施しなければ、特定解除
に至らないフローであった。

○第24回協議会（R2.3.3）において、「対策未実施箇所」や「データ上で旅行速度が20km/h以下の箇所」でも、現地が渋滞していなけれ
ば特定解除対象として検討ができるよう、見直し方針を示し、特定解除フローの見直し検討を進めてきた。

○問題点と見直し方針

主要渋滞箇所 特定解除フローの見直しを実施

※ 第18回協議会（H28.7.13開催）にて承認

高知県渋滞対策協議会
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②県道未満の⽀道についても評価

【解析省略となる道路条件】
・⾞道幅員が5.5ｍ未満
・規制速度30km/h以下
・交通量が1,500台/⽇未満
・その他考慮するべき特異性がある箇所

■県道未満の⽀道（市道や⽣活道路レベル）についても旅⾏速度を解析し評価を⾏う。

■なお、アクセス機能が重視され、主道路と同等の機能が必要とされない従道路に関
しては、道路状況を勘案のうえ、解析を省略し実態調査に移⾏する。

■⾼知県の主要渋滞箇所数（⼀般道路）

①全ての主要渋滞箇所が特定解除の対象
■渋滞対策実施箇所のほか、沿道環境や社会情勢の変化等により、渋滞が緩和する可

能性があることから、渋滞対策未実施箇所についても特定解除の検証を⾏う。

③選定基準に該当する箇所の再検証及び実態調査
■再検証の候補箇所は、道路構造や沿道環境等による渋滞以外の要因で常時旅⾏速度

が低い箇所を対象とし、主要因の分析を⾏う。

■実態調査は、複数年にわたり特定解除の⾒込みがある箇所を対象とし、選定基準対
象の流⼊⽅向に対して、渋滞⻑・滞留⻑調査を⾏うとともに旅⾏速度が最も低い流
⼊⽅向に対して、１時間程度の簡易なビデオ調査を実施し、交通実態を記録する。
なお、上記の⽅法によりがたい場合は、対象箇所に応じた実態調査⽅法を検討する。

■主要渋滞箇所の選定基準
選定時 ：６２箇所（H25.1.25時点）
特定解除： ３箇所
現時点 ：５９箇所（R5.3.14時点）

■各時間帯において１時間毎の
平均旅⾏速度が２０km/h以下
（連続ではなく２時間以上）

渋滞対策実施箇所等

最新交通データによる交通状況の検証
（マネジメントサイクル）

モニタリング継続

主要渋滞箇所
渋滞対策未実施箇所

A

該当しない

調査結果

検証結果

渋滞対策協議会において審議

特定解除

実態調査

渋滞していない 渋滞している

⾒直し箇所
年度初回の渋滞協で報告

年度中に解析・再検証・実態調査

年度末の渋滞協で審議・判定

○現⾏フローの問題点を解消し、現地実態に即した評価が実施できる新たな主要渋滞箇所 特定解除フロー案を提案

対策効果検証
（対策効果の確認）

再検証

■新たな主要渋滞箇所 特定解除フロー案

解析省略の検討
旅⾏速度の算出 B

該当しない 渋滞以外の
要因で該当する

該当する

渋滞が要因で
該当する選定基準に該当 A：県道以上の道路を評価

B：県道未満の道路を評価

モニタリング継続該当する




