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日 時：令和４年３月１１日（金）１３：３０～ 

場 所：ＷＥＢ会議 

 

 

議 事 次 第 

 

 

１． 開 会 

２． 議 事 

（１） これまでの経緯 

（２） ピンポイント渋滞対策 

（３） 道路利用者団体との連携強化 

（４） ＴＤＭ施策の実施内容 

（５） 高知南国道路（高知 IC～高知南 IC）開通後の交通状況 

（６） 高知西バイパス開通後の交通状況 

３． 閉 会 
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第２８回高知県渋滞対策協議会
説明資料

令和４年３月１１日（金）

高知県渋滞対策協議会



これまでの経緯

1

資料－１



高知県渋滞対策協議会

主要渋滞箇所の公表※

平成25年度

平成24年度
※平成25年1月25日

一般道路（高知県内）62箇所
高速道路（四国４県）13箇所（うち高知県内1箇所）

マネジメントサイクルによる継続的な取組の実施次年度以降

2

令和2年度

マネジメントサイクルの実施
平成29年08月03日 第19回協議会

平成30年03月08日 第20回協議会

～

平成25年06月28日 第15回協議会

平成27年03月25日 第16回協議会

平成27年09月29日 第17回協議会

平成28年07月13日 第18回協議会

これまでの経緯

平成30年09月11日 第21回協議会

平成31年03月19日 第22回協議会

令和元年08月26日 第23回協議会

令和02年03月03日 第24回協議会

令和02年08月31日 第25回協議会

令和03年03月16日 第26回協議会

本日の議題

令和4年3月11日

第28回協議会

マネジメントサイクルの実施
○ピンポイント渋滞対策

○道路利用者団体との連携強化

○ＴＤＭ施策の実施内容

○高知南国道路（高知IC～高知南IC）開通後の交通状況

○高知西バイパス開通後の交通状況

令和3年度

令和03年06月29日 第27回協議会

マネジメントサイクルの実施
○ピンポイント渋滞対策の効果検証 ○道路利用者団体との連携強化

○ 新交通データによる渋滞状況検証 ○高知南国道路（高知IC～高知南IC）開通後の交通状況

○ＴＤＭ施策の検討方針 ○令和３年度のスケジュール



高知県渋滞対策協議会これまでの経緯 ～主要渋滞箇所数（令和４年３月時点）～

3

愛媛県

徳島県

高知県

<位置図>

N

N

N

地域
主要渋滞箇所数(箇所)

これまでの
除外箇所対策事業

実施中及び
完了箇所

対策事業
未定箇所 除外検討

⾼知市 45 21 24

安芸市 1 1

南国市 4 4

⼟佐市 2 1 1

四万⼗市 2 2

⾹南市 0 1

⾹美市 1 1

いの町 4 4 2

合計 59 32 27 0 3

N

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

■令和４年３月時点で５９箇所が主要渋滞箇所に指定。
■「四国銀行一宮支店前」を「一宮高架橋下」、「安芸川大橋西詰」を「安芸川橋西詰」にそれぞれ名称を変更。

14

13

名称変更）四国銀行一宮支店前→一宮高架橋下

名称変更）安芸川大橋西詰→安芸川橋西詰
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資料－２

ピンポイント渋滞対策

１．国道５６号石立交差点の対策効果検証

２．国道３２号はりまや橋～県庁前区間（西行き）の進捗状況

３．旭町一丁目交差点の進捗状況



5

ピンポイント渋滞対策の取組状況
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374
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243

195

249
251

56

37

33

386

6

16

44

374

248

高知市

高知IC

伊野IC 高知県庁

高知市役所

高知入明
円行寺口

旭高知商業前

朝倉駅前

薊野
土佐一宮

布師田

高知市中心部
南国市

国道56号線桟橋通

上町２丁目電停前

凡 例
主要渋滞区間

主要渋滞エリア

主な大規模商業施設

市町境界

JR駅

とさでん

対策実施箇所

対策候補箇所

対策中箇所

＜上記箇所に近接する主な施設＞＜区間・エリア＞

主要渋滞箇所

＜主要渋滞箇所＞

，

石立

はりまや橋

中の橋通り

東道路小篭

東道路大津バイパス

E56

E55

はりまや橋～県庁前区間【西行き】旭町一丁目

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

高知県渋滞対策協議会

■対策実施箇所：７箇所（東道路小篭、東道路大津バイパス、はりまや橋、中の橋通り、上町２丁目電停前、国道56号
線桟橋通、石立）

■対策中箇所：２箇所（はりまや橋～県庁前区間【西行き】※、旭町一丁目） ※区間のうち、大橋通り～県庁前区間を先行して実施
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▼位置図

高知県渋滞対策協議会１．国道５６号石立交差点の対策効果検証

至 中宝永町

至 土佐市撮影日時：H28.6.14 8時台

（１）対策内容

■当該交差点東行きは、第1車線の左折割合が約3割と多いことに加え、左折先の横断歩道の影響により左折車が滞留し、
後続直進車の進行を阻害する状況が見られた。

■令和３年２月２５日、東行きの渋滞緩和を目的として左折レーンを設置。

▼東行きの車線別12時間交通量【対策前】

左折車が25%

▼東行きの滞留長・渋滞長（朝ピーク時間帯） 【対策前】

※出典；交通実態調査結果（R2.9.15）

大約1.5kmの渋滞長

▼対策内容

高
知
南
国
道
路

E55 写真

第1車線

第2車線



■左折車両の滞留による直進車両の速度低下が緩和し、渋滞長が大幅に短縮。
■令和３年度道路利用者団体要望において、石立交差点を対象とする要望が減少し、一定の効果が発現したと考えられる。
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１．国道５６号石立交差点の対策効果検証 高知県渋滞対策協議会

（２）対策効果

1,500 

690 

720 

1,460 

250 

570 

02004006008001,0001,2001,4001,600

対策前

対策後（1ヶ月後）

対策後（3ヶ月後）

大滞留長 大渋滞長

（ｍ）

▼東行きの 大滞留長・ 大渋滞長（朝ピーク時間帯（7時～9時））

1ヶ月後：約8割短縮

3ヶ月後：約6割短縮

12.3
13.5

26.3

29.8
27.5

30.6 30.8
29.0

26.7 25.7

19.4 18.7

13.3 14.3

28.6
31.1 31.6

33.1 33.5
31.7

30.4 31.0

25.0

28.9

0.0

5.0

10.0

15.0

20.0

25.0

30.0

35.0

40.0

7時 8時 9時 10時 11時 12時 13時 14時 15時 16時 17時 18時

R2 R3

▼東行きの時間帯別旅行速度の変化（令和2年度、令和3年度暫定値）

夕ピークの旅行速
度が渋滞指標の
20km/hをクリア

全時間帯で旅行速度が上昇

令和2年 令和3年

トラック事業者 ● ●

バス事業者 ● －

タクシー事業者 ● －

（km/h）

▼道路利用者団体要望の状況

令和3年要望では、石立交差点の要望団体が減少

～対策前～

撮影日時：R2.9.15 8時台 至 土佐市

至 中宝永町

～対策後～

至 中宝永町

至 土佐市

撮影日時：R3.3.18 8時台

左折車による直進車阻害が軽減

左折車と直進車が混在

至 高知駅

至

中
宝
永
町

至 土佐市

石立

能茶山

対策前
1,460m

1ヶ月後250m

3ヶ月後570m

鴨部付近まで延びていた渋滞が大幅短縮

※出典；交通実態調査結果
対策前：R2.9.15、対策後（1ヶ月後）：R3.3.18、
対策後（3ヶ月後）：R3.5.25

※出典；ETC2.0プローブデータ
令和2年度；R2.4～R2.12 平日
令和3年度；R3.4～R3.9 平日

写真



２．はりまや橋～県庁前交差点（西行き）の進捗状況 高知県渋滞対策協議会
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～走行状況（はりまや橋交差点より西を望む～

至 いの町

写真 R1.10.9（17時台）

第２車線に
車両が集中

第1車線 第2車線 第3車線

（１）対策内容

■直進交通が支配的な当該区間において、第2車線への交通の偏りを是正し渋滞緩和を図る計画。
■令和４年２月２３日、大橋通り交差点～県庁前交差点について、先行して施工を完了。
■令和４年３月、５月頃に現地調査を行い、対策効果の検証を予定。

▼位置図

▼交通量の偏り

798 

914 

7,830 

7,913 

857 

630 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

大橋通り

高知城前

第1車線 第2車線 第3車線

出典；交通量調査（R3.8.26）

約8割が第2車線

対象区間

先行区間

高知県庁

至 高知駅

至

南
国
市

至

い
の
町

県庁前
大橋通り

はりまや橋

至 南国市

写真

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

至 桂浜

第3車線

第2車線

第1車線



２．はりまや橋～県庁前交差点（西行き）の進捗状況 高知県渋滞対策協議会
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（２）広報・事前周知

■車線運用の変更に伴う道路利用者の混乱を抑制するため、２月中旬から広報・事前周知を実施。
■路側看板、横断幕、ラジオ等を活用するとともに、YouTube広告を活用して情報を拡散。

YouTube広告により、高知市内に
お住いの方にプッシュ型配信!!
→13.4万人に表示、4.5万人が視聴

▼横断幕（２箇所）

▼路側看板（７箇所）
❶ ❷ ❸

横断幕

▼チラシ・ポスター ▼SNSによる広報

▼新聞広告

❶❶ ❷❷❸❷❸
県庁前

高知城前

大橋通り

はりまや橋

路側看板

至

い
の
町

至

南
国
市



２．はりまや橋～県庁前交差点（西行き）の進捗状況 高知県渋滞対策協議会
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（３）効果検証計画

■車線運用が見直される大橋通り交差点～県庁前交差点間において、交通状況の検証を実施。
■対策後において課題が発生した場合は、下記の項目に関わる調査データより改善策を検討予定。
■対策前及び対策後における効果検証結果等について、記者発表を行い道路利用者に周知。

検証項目（案） 対策前
対策直後
（1ヶ月後）

対策後
（3ヶ月後）

円滑性

渋滞長・滞留長 ● ● ●

通過所要時間 ● ● ●

旅行速度 ● ● ●

バスの定時性 ● ● ●

経済性 渋滞損失時間の削減 ● － ●

交通状況
車線別方向別交通量 ● － ●

車線利用率 ● ● ●

右折レーンはみ出し
（高知城前交差点、県庁前交差点西行き）

－ ● ●

▼効果検証項目



３．旭町一丁目交差点の進捗状況 高知県渋滞対策協議会
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（１）対策内容

■旭町福井線の開通（H30.2）に伴う交通集中により、国道の西進右折の滞留が増加し右折レーン長が不足。
■令和４年６月～７月、右折感知機を設置し右折交通量に応じた右折時間延長対策を実施。完了後、モニタリングを予定。

至

い
の
町

至

南
国
市

旭町一丁
目交差点

：右折車
：直進車等

右折レーンをはみ出して
右折車（ ）が滞留し、
後続直進車（ ）を阻害

写真
バス停

至

南
国
市

至

い
の
町

感知機設置

【対策】 信号現示の見直し
・西行きに右折感応制御を設置
・交通状況に応じて右折時間を延長

：主要渋滞箇所

旭町一丁目

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

撮影日：R1.12.5（木）

渋滞長調査データ）R2.11.5調査結果

検証項目（案） 検証手法
対策後

（3ヶ月後）

円滑性

渋滞長・滞留長 渋滞長調査 ●

通過所要時間 渋滞長調査 ●

旅行速度 ETC2.0 ●

交通状況

方向別交通量 交通量調査 ●

信号現示 信号現示調査 ●

右折レーンはみ出し 交通挙動調査 ●

50
60

50
30

0 100 200 300

7:00
7:20
7:40
8:00
8:20
8:40

滞留長 渋滞長

30 60
40

70
60

100
60

20
10

17:00
17:20
17:40
18:00
18:20
18:40 大100mの渋滞長を記録

至 南国市

至 いの町
旭
町
福
井
線

(

H
3
0
.
2
開
通
）



12

資料－３

道路利用者団体との連携強化

１．国道５５号芸西村周辺の渋滞対策について

２．伊野インター口交差点



道路利用者団体との連携強化 高知県渋滞対策協議会
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【R2年度対策実施済】
上町2丁目電停前
石立

【対策検討中】
はりまや橋～県庁前（西行き）
旭町一丁目
国道55号芸西村周辺

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

・地域課題を共有することで道路管理者と
道路利用者間での議論を促進

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現

地域の主要渋滞箇所の
特定・見直し

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

利用者団体との連携
（トラック、バス、

タクシー・ハイヤー、観光協会等）

渋滞対策協議会における議論

・ 新交通データによる渋滞状況検証
・交通状況に対する専門的見地からの検証

■渋滞対策協議会とトラック、バス、タクシー・ハイヤー、観光協会等利用者団体との連携を強化し、利用者目線で対策
箇所を特定。

■即効性のある渋滞対策を検討・実施。
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（１）取り組み内容

■横断幕の設置、チラシ、Twitterでの時差通勤の呼びかけを令和3年11月18日に集中的に実施。
■加えて、芸西西IC出口での滞留を緩和するため、信号現示の調整を実施。

▼取組内容

横断幕の設置
（R3.11.4設置・琴浜歩道橋）

信号現示の調整
（R3.11.15 芸西西IC入口）

時差通勤等の集中的呼び掛け
（R3.11.18）

国道55号

49秒

国道55号

30秒

自専道

49秒

自専道

75秒

0% 20% 40% 60% 80% 100%

調整前

調整後

▼6：00～7：00の秒数であり、自専道秒数は 大の場合

50% 50%

71%29%

▼国道55号と自専道の青現示の割合

芸⻄村
和⾷

芸⻄村
⻄分

芸⻄村
⻑⾕寄

芸⻄
⻄IC

写真至

高
知
市 至

室
戸
市

芸⻄村 安芸市

市町村界市町村界

芸⻄村⾹南市 E55

N

渋滞発生区間

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

写真 R3.11.18（7時台）



629 314 351 127 740 979 1143 3915
6:15-6:30 55.4 48.7 21.4 19.1 24.6 25.5 37.7 49.9
6:30-6:45 16.2 16.8 12.5 12.4 13.5 14.7 39.9 43.1
6:45-7:00 20.8 13.2 7.9 17.1 12.9 12.2 13.9 41.6
7:00-7:15 8.7 6.8 5.9 7.8 8.4 9.7 11.2 40.8
7:15-7:30 5.4 5.4 4.2 10.2 9.1 6.1 11.3 38.9
7:30-7:45 5.7 5.7 4.9 7.7 7.0 7.5 10.3 35.8
7:45-8:00 21.4 8.6 6.9 10.5 10.0 5.2 11.0 34.0
8:00-8:15 70.9 61.3 23.0 8.8 7.6 8.7 13.4 31.8
8:15-8:30 69.0 60.0 29.3 28.9 26.9 11.7 18.1 34.7
8:30-8:45 55.3 35.5 15.2 22.6 30.2 42.3 37.3 39.7
8:45-9:00 32.2 19.1 12.1 23.4 34.4 36.3 46.3 49.9

時
 
間

リンク⻑

629 314 351 127 740 979 1143 3915
6:15-6:30 68.8 32.5 11.4 26.6 41.0 40.1 45.4 54.8
6:30-6:45 11.5 10.6 9.0 28.1 30.5 38.2 40.2 53.1
6:45-7:00 10.6 10.0 9.1 13.6 35.4 23.7 28.9 43.6
7:00-7:15 11.8 8.3 7.4 13.4 14.3 12.6 13.6 41.3
7:15-7:30 5.3 4.2 4.6 6.8 7.5 7.2 10.8 39.7
7:30-7:45 3.9 4.3 3.7 5.5 6.8 5.3 9.6 40.6
7:45-8:00 5.4 6.7 5.4 16.5 14.9 9.4 11.2 39.2
8:00-8:15 8.1 5.9 4.5 7.2 6.3 11.9 13.8 32.2
8:15-8:30 73.0 15.9 7.8 13.2 14.4 12.4 14.1 37.5
8:30-8:45 70.1 59.8 18.8 21.2 23.4 14.4 32.2 35.3
8:45-9:00 79.0 63.6 20.1 26.2 43.8 31.1 39.7 47.4

時
 
間

リンク⻑
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（２）取り組み結果

■令和3年11月18日は、近隣の事業者、行政機関（国土交通省、高知県、自治体）などから参加者を募集し、２１団体か
ら計１７２人が参加。

■安芸市方面に向かう時間帯別の流入交通量が最大で約８０台減少し、一部の区間で旅行速度が向上。

▼交通量の変化（芸西西IC断面）

329 

486 

357 

278 

357 

357 

400 

418 

281 

318 

341 

453 

0 100 200 300 400 500 600

6:00～ 6:30

6:30～ 7:00

7:00～ 7:30

7:30～ 8:00

8:00～ 8:30

8:30～ 9:00

事前（R3.10.13） 取組日（R3.11.18）

▼旅行速度の変化

芸⻄村
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芸⻄村
⻄分
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⻑⾕寄
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⻄IC

至

高
知
市 至

室
戸
市

芸⻄村 安芸市

市町村界市町村界

芸⻄村⾹南市 E55

N

※出典；ETC2.0プローブデータ（R3.11.18）

渋滞発生区間
出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

※出典；ETC2.0プローブデータ（R3.10.13）

約80台
減少

速度低下
時間2:45

速度低下
時間1:30

速度低下開始時間
が30分繰り上げ

速度低下終了時間
が15分繰り上げ
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（２）取り組み結果

■評価区間の旅行時間は、TDM実施前で最大51.8分、TDM実施日で最大43.0分と基準旅行時間10.3分（非混雑時）を大幅
に超過。

■旅行時間をもとに算出した渋滞損失時間は、6:15～9:00の合計で951(時間・人) から890 (時間・人)に61(時間・人)減少。
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▼時間帯別平均旅行時間の変化

基準旅行時間10.3分
（非混雑時）

（分）
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ＴＤＭ

実施日

▼渋滞損失時間の変化（時間・人）

【算出式】（平均旅行時間-基準旅行時間）×交通量×乗車人数

※出典；ETC2.0プローブデータ（R3.10.13、R3.11.18）

（時間・人） （時間・人）

※基準旅行時間：両日12時間の15分毎平均所要時間の10%タイル値
※乗車人数：全国道路・街路交通醸成調査OD調査（H27）：大型2.02人/台、小型1.27人/台

15分ごとの増減 6:15～9:00合計の増減TDM実施日に
旅行時間増加

TDM実施日に
旅行時間減少

61(時間・人)
減少
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芸⻄村⾹南市 E55

N

高知県東部方面へ向かう
利用交通量が増加

渋滞発生区間
出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

評価区間
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所要時間ヒストグラム（6時台）

（参考）時間帯別サンプル数

所要時間ヒストグラム（8時台）

所要時間ヒストグラム（7時台）

3%
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0% 0%
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24
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6時台 7時台 8時台

10月13日 11月18日

(分)

(分)

(分)

(割合)

(割合)

(割合)

(台)

6時台は、TDM前（10/13）のほうが所要時間
が短い車両の割合が高い
→TDM中の時差通勤、信号現示の調整により
交通集中時間が早くなった結果と考察

7時台は、TDM前（10/13）に比べて、47分以上
の車両が0%となった
→TDMにより交通分散の結果と考察

8時台は、TDM中のほうが所要時間が短い車両
の割合が高い
→TDMにより交通分散の結果と考察

※出典；ETC2.0プローブデータ（R3.10.13、R3.11.18）
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●赤野交差点の感知式信号の精度向上
（交差道路側青現示に切り替える必要のない流出側車両や歩行者による感知を改善）

至

高
知
市 至

安
芸
市

赤野

高知市方面から左折し
て流出する車両等を感
知して信号が切り替わる
現象を改善【高知県警】
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■芸西西IC入口の信号現示調整（東部自動車道の青時間を延長）により、東部自動車道と国道55号の交通が均等化。
■事業所アンケートでは、主に時差通勤に取り組まれ、約4割が一定の効果を実感。
■今後、本取り組みの結果を踏まえ、更なる信号現示の調整や交通需要マネジメント（時差通勤等）を検討。

▼芸西西IC付近の交通状況変化（6：15頃）

芸⻄村
⻑⾕寄

芸⻄
⻄IC

至

高
知
市

至

室
戸
市

市町村界

芸⻄村⾹南市 E55

N

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

（２）取り組み結果

～実施前（令和3年10月13日）～

～取組日（令和3年11月18日）～

国道55号側は
混雑無し

東部自動車道側は
渋滞発生

信号現示の調整により、
東部自動車道、国道55号
の交通が均等化

至 室戸市

至

高
知
市

至 高知市

E55

E55

至 室戸市

至

高
知
市

至 高知市

▼協力事業所（21事業所）のご意見

18
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4
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9
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2

1

7

0 5 10 15 20

時差通勤

テレワーク（在宅勤務）

休暇取得（時間給）含む

相乗り

電車通勤

自転車通勤

パークアンドサイクルライド

パークアンドレールライド

実施の有無 検討してもよい

～今回の取組み及び今後の検討可能性～ ～効果や影響～

～効果や影響～

スムーズに出勤
ができた
5（24%）

渋滞ストレスが
軽減できた
4（19%）変化なし

5（24%）

その他
1（5%）

無回答
6（29%）

約4割の事業所で
効果を実感

写真

電車・自転車への転換は
今回実施は少ないものの
今後検討の可能性あり

取組み内容は、
時差通勤が主

▼今後の検討方針
 信号現示の更なる調整を試行する
 時差通勤を引き続き呼び掛けるとともに、電車利用や自転車利用の方策を検討
 抜け道交通対策をあわせて実施

出典：協力事業所アンケート結果

至

高
知
市

至

室
戸
市

N

青丸：国道55号通行
赤丸：抜け道交通（村道）

出典：Mobmap
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（１）経緯

■令和3年12月高知西バイパスの鎌田IC～波川ICが開通し主要渋滞箇所が点在する、いの町中心部を避けて松山方面への
通行が可能となった。

■現道の旅行速度が改善傾向にある一方、合流区間である枝川IC以東は交通量が増加し、伊野ICへのアクセスが集中。

断面

交通量調査断面

この地図は測量法第29条に基づく複製承認を得て、国土地理院発行の数値地図50000（地図画像）を複製したもの（平28四複、第15号）を一部転載したものである。

八代電停前

中山電停前

鳴谷電停前

いの署入口

仁淀川橋東詰

・中山電停前、仁淀川橋東詰が特定解除
・八代電停前、サニーアクシスいの店前、鳴谷電停前、いの署入口に
ついても選定当時より旅行速度が向上

H29特定解除

H29特定解除

選定時より改善

選定時より改善

選定時より改善

選定時より改善

▼開通状況と旅行速度

伊野インター口

サニーアクシスいの店前

令和3年12月4日開通

凡例
：主要渋滞箇所
：特定解除箇所
：新たな交通集中箇所

現道（国道33号）と高知西バイパス合流区間の交通量断面
台/12h

台/12h

約3割増
約5割増



7:00-7:15 64.0 58.7 25.3 25.1 37.6
7:15-7:30 63.2 56.7 15.5 19.8 36.0
7:30-7:45 62.4 53.2 18.8 26.7 40.3
7:45-8:00 58.8 47.9 14.4 26.7 35.3
8:00-8:15 63.5 57.8 20.0 22.0 31.9
8:15-8:30 63.3 58.5 26.9 28.1 34.1
8:30-8:45 64.8 58.9 28.7 30.0 38.0
8:45-9:00 64.4 61.2 28.6 26.9 36.5

17:00-17:15 61.2 54.1 25.8 23.7 32.1
17:15-17:30 44.9 28.1 18.3 23.0 31.7
17:30-17:45 42.8 24.8 17.4 22.3 31.2
17:45-18:00 49.0 26.6 17.3 21.9 31.4
18:00-18:15 50.4 33.6 18.8 21.7 31.5
18:15-18:30 51.2 37.6 23.7 26.0 35.4
18:30-18:45 61.6 52.6 26.4 24.2 36.8
18:45-19:00 63.7 58.8 30.1 21.6 34.3

２．伊野インター口交差点 高知県渋滞対策協議会
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（２）対策内容

■伊野インター口交差点の西側流入部では、伊野ICへアクセスする車両が右折レーンをはみ出して滞留し、後続直進車を
阻害している時間帯がある。

■高知西バイパス（鎌田IC～波川）開通により交通需要が増加しており、右折レーンの延伸を実施する。
■町道の車線運用に関して、信号現示を含めた検討を実施する。

：直進⾞両
：右折⾞両

対策前

!!

至

松
山
市

至

高
知
市

至

高
知
市

至

伊
野
IC

至

伊
野
IC

右折車が滞留し
後続直進車を阻害

右折レーンの延伸（70m）

対策内容

東行

伊野
ｲﾝﾀｰ口

▼ピーク時間帯の平均旅行速度（15分毎） 写真① 写真②

写真 R1.11.26（8時台） 写真 R1.11.26（8時台）

10km/h未満 10km/h〜20km/h以下 20km/h超〜25km/h未満 25km/h以上

使用データ）ETC2.0ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀ速報値（R3.12.6～R4.1.31平日）

朝夕のピーク
時間帯に速度
低下が顕著

▼ピーク時間帯の 大渋滞長

70
10090

330

0

100

200
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400

朝ピーク 夕ピーク

R2.11 R3.12
（m）

大滞留長が
開通前より増加

使用データ）渋滞長調査結果（R2.11、R3.12）
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資料－４

ＴＤＭ施策の実施内容



なんこく南IC

⾼知南IC

⾼知⿓⾺空港IC

⾼知IC

⾼知中央IC

南国IC

あけぼの街道

⼤津バイパス

南国バイパス⾼知市中⼼部
⾼知南国道路

東道路⼤津バイパス

東道路南国バイパス

この地図の作成に当たっては、国⼟地理院⻑の承認を得て、同院発⾏の数値地図50mメッシュ（標⾼）及び基盤地図情報を使⽤した。（承認番号 平26情使、第52号）
⼀般財団法⼈⽇本デジタル道路地図協会のデータベースを使⽤
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ＴＤＭ施策の実施内容 高知県渋滞対策協議会

（１）経緯

■令和２年度に実施したコロナ禍における交通分析の結果、TDM施策候補箇所として「東道路大津バイパス」「東道路南
国バイパス」の２箇所を抽出。（第26回高知県渋滞対策協議会で承認）

■上記箇所について、指標、広報手法を検討するとともに、パーク&ライドの本格運用にあわせて、公共交通の利用を促
進する方針（第27回高知県渋滞対策協議会で承認）

 コロナ禍にて、全国で主要渋滞箇所
の約4割が解消もしくは緩和

 交通需要マネジメント（TDM）により
主要渋滞箇所100箇所の解消を目
指す方針

高知県では以下の2箇所を選定
・東道路大津バイパス
・東道路南国バイパス

第26回 渋滞協議会で上記2箇所の
TDM実施を承認

第27回 渋滞協議会で以下のTDM
方向性について承認
示すべき指標の検討
多くの道路利用者に活用してい

ただくための効果的な広報等の
検討

パーク＆ライドの本格運用にあ
わせて、公共交通の利用を促進

▼これまでの経緯 ▼TDM対象箇所位置図

※出典：旅行速度：ETC2.0プローブデータ 交通量：JARTICデータ
通常期：H31.4.18～R1.5.16 平日
緊急事態宣言中：R2.4.16～R2.5.14 平日

⼀宮 P＆BR

⾼知中央IC P＆BR
（⾼速バス）

県⽴美術館通 P＆R
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ＴＤＭ施策の実施内容

■高知県東部地域から高知市街地への４つのアクセスルートにおいて、高知南国道路ルートがいずれの時間帯でも所要時
間が短く交通事故も少ないことをアピールし、高知南国道路を推奨する広報を展開する。

（２）TDMの具体的な内容

20 22 
29 

4 

3 
4 

4 

23 
26 

33 

4 

0

10

20

30

40
軽傷事故 重大事故

（件/年）

※出典：ITARDAデータ（H29～R2）上下合計、高知南国
道路は高知竜馬空港IC～高知南国IC間

※出典：ETC2.0プローブデータ（R3.5平日）

▼各経路の所要時間【指標①】 ▼交通転換を促すチラシ案 ▼各経路の交通事故件数【指標②】

▼パーク&ライド実施状況

●パーク＆ライド利⽤台数（R4.1⽉時点）

箇所 利⽤可能
台数

利⽤
台数

利
⽤
率

⼀宮 約190台

⾼知中央
IC

約200台
(繁忙期+50台)

37.3台/⽇
(R4.1⽉の⽇

平均)
－

県⽴美術
館通

174台 160台 92%

運⽤開始
時期未定

高知南国
道路の交通
事故件数は
南国バイパ
スの約1/8

どの時間帯も高知南国道路が 短

高知県渋滞対策協議会



No. 事務所名

1 高知市役所

2 高知県庁

3 土佐国道事務所

４ 高知県警察

５ 高知税務署

６ 高知労働基準監督署
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ＴＤＭ施策の実施内容

（３）効果的な広報

■公式Twitterでの発信、高知市内中心部の官公庁へ向けたチラシの配布、国道55号における道路情報板の活用を検討。
■チラシの配布先などへは今後詳細な調整を実施する。

※出典：国土地理院地図

道路情報板①（南国バイパス）

～公式Twitter～

▼目的地に着目したチラシの配布（案）

▼スマートホンを意識した広報（案）

【急がば回れ】高知市街地
アクセスは高知南国道路が
おススメ！
●どの時間帯でも高知南国
道路が早い！
●交通事故リスクも低い！

～公式YouTube動画～

▼経路上での情報提供（案）

道路情報板①

道路情報板②（東部自動車道）

道路情報板②

YouTube広告により、高知市内に
お住いの方にプッシュ型配信!!

高知県渋滞対策協議会
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ＴＤＭ施策の実施内容

（４）効果検証

検証項目（案）
具体的な
調査手法

調査対象

交通量・利用経路の変化
・JARTICデータ
・または、交通量調査
・ETC2.0

４つの経路の代表地点
時間帯別

旅行速度の向上

・ETC2.0

４つの経路毎
対象箇所2箇所の方向別

所要時間の短縮 ４つの経路毎

渋滞緩和の実感等
（例：広報の認知度、経路変更の有無、
P&Rの利用状況）

・事業所代表者
ヒアリング

チラシ配布先

・WEBアンケート
チラシ配布先
道路利用者

■「交通量・利用経路」「旅行速度」「所要時間」「渋滞緩和の実感等」の4点について検証するため、事前・事後調査を実施。
■「交通量・利用経路」「旅行速度」「所要時間」については、JARTICデータ、ETC2.0等により量的な交通の変化を検

証するとともに、実施状況や感想、課題などを調査するため、ヒアリング・アンケート調査の実施も検討。

▼効果検証項目

高知県渋滞対策協議会
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資料－５

高知南国道路（高知IC～高知南IC）
開通後の交通状況



■高知IC～高知中央ICを利用する車両は高知市内起点が約79%、終点は高知市以西エリアが約47%と多い。（主に市内→市外）
■高知中央IC～高知南ICを利用する車両は高知市以東エリア起点が約67%と多く終点は高知市が84%を占める。（主に市外→市内）

高知市

10,687

84%

いの町

523

4%

その他

1,550

12%

高知市

12,668

79%

南国市

1,694

10%

香南市

624

4%

その他

1,093

7%

高知南国道路（高知IC～高知南IC）開通後の交通状況 高知県渋滞対策協議会
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（１）高知南国道路を利用する交通の特性（北行き）

N

高知市以東
67%

高知市84%

N

高知市79%
高知市以西
47%

N N

高知市
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15% 南国市
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12%
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13%須崎市
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680

8%
四万十町

614

7%

四万十市

600

7%

その他

2,164

26%

※出典：ETC2.0データ （R3.4～R3.9）（平日 7：00～19：00） ※トンネル等で測位できない場合は、トリップが分割されるため、走行履歴の2点間時間差10分以内の場合、トリップを結合
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高知市
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12% 南国市
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高知南国道路（高知IC～高知南IC）開通後の交通状況 高知県渋滞対策協議会
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（１）高知南国道路を利用する交通の特性（南行き）

NN

高知市以西
45%

■高知IC～高知中央ICを利用する車両は高知市以西エリア起点が約45%と多く、終点は高知市78%を占める。（主に市外→市内）
■高知中央IC～高知南ICを利用する車両は高知市内起点が約77%、終点は高知市以東エリアが約63%と多い。（主に市内→市外）
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※出典：ETC2.0データ （R3.4～R3.9）（平日 7：00～19：00） ※トンネル等で測位できない場合は、トリップが分割されるため、走行履歴の2点間時間差10分以内の場合、トリップを結合
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資料－６

高知西バイパス開通後の交通状況



高知西バイパス開通後の交通状況 高知県渋滞対策協議会
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（１）開通後の交通状況

■今回開通した高知西バイパス（鎌田IC～波川）と並行する国道33号の断面（合計）交通量は、約15,700台/12hで、高知
西バイパスに5割（約8,100台/12h）が転換。また、開通済区間においても走行性の高い高知西バイパスの利用が促進。

鎌⽥IC〜波川間の交通状況

⾄⾼知市 波川付近
（撮影︓R4.1.26（⽔））

⾄ 松⼭市

〈平⾯図〉
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平成24年
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12⽉開通

平成5年
12⽉開通

平成3年
3⽉開通
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⾼知⻄バイパスの利⽤が促進⾼知⻄バイパスの利⽤が促進⾼知⻄バイパスに5割転換

資料)交通量調査結果(枝川IC〜鎌⽥IC【開通前】:平成27年11⽉10⽇(⽕)、枝川IC〜鎌⽥IC【開通後】:令和2年11⽉26⽇(⽊)、鎌⽥IC〜波川【開通後】:令和4年1⽉26⽇(⽔))
CCTVデータ【⾼知⻄バイパス:断⾯③】(枝川IC〜鎌⽥IC【開通後】:令和3年11⽉11⽇(⽊)、鎌⽥IC〜波川【開通後】:令和4年1⽉26⽇(⽔))
トラカンデータ【⾼知⻄バイパス:断⾯④】(枝川IC〜鎌⽥IC【開通後】:令和2年11⽉26⽇(⽊)、鎌⽥IC〜波川【開通後】:令和4年1⽉26⽇(⽔))



高知西バイパス開通後の交通状況 高知県渋滞対策協議会

（１）開通後の交通状況

■通勤時間帯において、高知西バイパスへの交通転換により県道39号の交通量が7割減少することで、波川交差点の渋滞
長が９割減少（790m→60m）。一方、新たに整備された波川西交差点では交通が集中することで、最大1,780ｍの渋滞
が発生。波川西交差点を先頭に渋滞が発生しているものの、鎌田IC～波川開通前における県道39号を通るルートに比べ
て、高知西バイパスを経由する新しいルートでは所要時間が約４分短縮（高知市鴨部→吾川郡いの町波川）。
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