
６．ピンポイント渋滞対策について

資料６

6.1 ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告
「国道11号 徳島本町交差点」

6.2 ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告
「国道192号 城山交差点～神後交差点」

6.3 ピンポイント渋滞対策実施予定箇所
「国道55号 立江川橋西詰交差点」

6.4 ピンポイント渋滞対策実施予定箇所
「主要地方道 石井引田線 椎本交差点」

令和６年度

令和６年度

令和７年度

令和７年度
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６.１ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告「国道１１号 徳島本町交差点」

説明図説明図

主要渋滞箇所

出典：国土地理院・基盤地図情報を
基に作成

広域図広域図

位置図位置図
至 鳴門市

至 阿南市

徳島市

徳島本町
交差点

N

交通状況交通状況

徳島県

国道11号
徳島本町交差点

○国道１１号徳島本町交差点では、朝・夕ピーク時間帯を中心に、交通が集中し、旅行速度が低下。

○令和７年１月末に、国道１１号、１９２号の流入部において、二輪車専用停止線を削除し、停止線を前出しするピンポイント渋滞対策を実施。
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６-１至 鳴門市

至 小松島市

停止線前出し

写真①：北行き流入部（対策後）

至 小松島市

至 鳴門市

二段停止線削除
停止線前出し

写真①：北行き流入部（対策前）

R5.11.13（月） 8時台 R7.2.20（木） 8時台

停止線前出し
通過車両の速度が向上

停止線前出し
通過車両の速度が向上
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６.１ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告「国道１１号 徳島本町交差点」

出典：ETC2.0データ
対策前：R6.2月 対策後：R7.2月（平日7時～19時）

効果検証結果（国道11号の旅行速度変化）効果検証結果（国道11号の旅行速度変化）

○南行きは、平均旅行速度が１.３km/h向上した（２９.９km/h⇒３１.２ｋｍ/h）。低速車の割合についても対策前と比較して低減した。（４．０％⇒３．５％）

○北行きは、平均旅行速度が３.８km/h向上した（１９.６km/h⇒２３.４ｋｍ/h）。低速車の割合についても対策前と比較して低減した。（６．９％⇒６．０％）

○東行きは、平均旅行速度、低速車の割合ともに大きな効果は確認できない。

６-2
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【東行き】
平均旅行速度
低速車割合に大きな変化なし

【北行き】
平均旅行速度の向上
低速車割合の減少

※徳島本町対策後の停止線位置による速度を算出
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６.２ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告「国道１９２号 城山交差点～神後交差点」

城山交差点～神後交差点の対策状況城山交差点～神後交差点の対策状況

出典：国土地理院・基盤地図情報
を基に作成

広域図広域図

位置図位置図

徳島県

国道192号
城山交差点～神後交差点

〇令和元年６月、主要渋滞箇所である城山交差点に、新たに右折車線（西・東行き）を設置したが、当該交差点より東側にある神後交差点において、右折車両によ
る直進阻害が確認され、その影響が城山交差点にまで及んでいたことから、令和７年３月、神後交差点において、新たに右折車線（西・東行き）を設置。
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６.２ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告「国道１９２号 城山交差点」

出典：ETC2.0データ
対策前：H30.4月 対策後：R7.4月（平日7時～19時）

効果検証結果（国道１９２号の旅行速度変化）効果検証結果（国道１９２号の旅行速度変化）

○東行きは、平均旅行速度が７．７km/h向上した（３２．９km/h⇒４０．６ｋｍ/h）。低速車の割合についても対策前と比較して低減した。（６．８％⇒２．３％）

○西行きは、平均旅行速度が４．６km/h向上した（３０．３km/h⇒３４．９ｋｍ/h）。低速車の割合についても対策前と比較して低減した。（７．３％⇒４．３％）

東行き

※低速車：時速10km/h未満の車両

※停止線位置による速度を算出

西行き

【東行き】
平均旅行速度の向上
低速車割合の減少

【西行き】
平均旅行速度の向上
低速車割合の減少
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出典：ETC2.0データ
対策前：H30.4月 対策後：R7.4月（平日7時～19時）
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出典：国土地理院地図

６-4



0%

20%

40%

60%

80%

100%

-
1
5
0
m

-
1
4
0
m

-
1
3
0
m

-
1
2
0
m

-
1
1
0
m

-
1
0
0
m

-9
0
m

-8
0
m

-7
0
m

-6
0
m

-5
0
m

-4
0
m

-3
0
m

-2
0
m

-1
0
m

速
度

分
布

（
％

）

（停止線からの距離）

N=9,249

～10km/h ～20km/h ～30km/h
～40km/h ～50km/h 50km/h以上

低速車※の割合
2.6%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

-
15

0m

-
14

0m

-
13

0m

-
12

0m

-
11

0m

-
10

0m

-
90

m

-
80

m

-
70

m

-
60

m

-
50

m

-
40

m

-
30

m

-
20

m

-
10

m

速
度

分
布

（％
）

（停止線からの距離）

N=967

～10km/h ～20km/h ～30km/h
～40km/h ～50km/h 50km/h以上

低速車※の割合
6.5%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

-
2
0
0
m

-
1
9
0
m

-
1
8
0
m

-
1
7
0
m

-
1
6
0
m

-
1
5
0
m

-
1
4
0
m

-
1
3
0
m

-
1
2
0
m

-
1
1
0
m

-
1
0
0
m

-
9
0
m

-
8
0
m

-
7
0
m

-
6
0
m

-
5
0
m

-
4
0
m

-
3
0
m

-
2
0
m

-
1
0
m

速
度

分
布

（
％

）

（停止線からの距離）

N=11,841

～10km/h ～20km/h ～30km/h
～40km/h ～50km/h 50km/h以上

低速車※の割合
1.7%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

-
2
0
0
m

-
1
9
0
m

-
1
8
0
m

-
1
7
0
m

-
1
6
0
m

-
1
5
0
m

-
1
4
0
m

-
1
3
0
m

-
1
2
0
m

-
1
1
0
m

-
1
0
0
m

-
9
0
m

-
8
0
m

-
7
0
m

-
6
0
m

-
5
0
m

-
4
0
m

-
3
0
m

-
2
0
m

-
1
0
m

速
度

分
布

（％
）

（停止線からの距離）

N=1,046

～10km/h ～20km/h ～30km/h
～40km/h ～50km/h 50km/h以上

低速車※の割合
4.2%

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

50.0
7
時

台

8
時

台

9
時

台

1
0
時

台

1
1
時

台

1
2
時

台

1
3
時

台

1
4
時

台

1
5
時

台

1
6
時

台

1
7
時

台

1
8
時

台

旅
行

速
度

(k
m

/
h
)

対策前
対策後

【対策前】
昼間12時間平均
27.0km/h

【対策後】
昼間12時間平均
32.8km/h

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

50.0

7
時

台

8
時

台

9
時

台

10
時

台

11
時

台

12
時

台

13
時

台

14
時

台

15
時

台

16
時

台

17
時

台

18
時

台

旅
行

速
度

(k
m

/
h)

対策前
対策後

【対策前】
昼間12時間平均
33.3km/h

【対策後】
昼間12時間平均
41.3km/h

あ た け

６.２ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告「国道１９２号 神後交差点」

出典：ETC2.0データ
対策前：H30.4月 対策後：R7.4月（平日7時～19時）

効果検証結果（国道１９２号の旅行速度変化）効果検証結果（国道１９２号の旅行速度変化）

○東行きは、平均旅行速度が８．０km/h向上した（３３．３km/h⇒４１．３ｋｍ/h）。低速車の割合についても対策前と比較して低減した。（４．２％⇒１．７％）

○西行きは、平均旅行速度が５．８km/h向上した（２７．０km/h⇒３２．８ｋｍ/h）。低速車の割合についても対策前と比較して低減した。（６．５％⇒２．６％）

東行き

※低速車：時速10km/h未満の車両

※停止線位置による速度を算出

【東行き】
平均旅行速度の向上
低速車割合の減少

【西行き】
平均旅行速度の向上
低速車割合の減少

６-5
出典：ETC2.0データ
対策前：H30.4月 対策後：R7.4月（平日7時～19時）

出典：国土地理院地図
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あ た け

６.３ピンポイント渋滞対策実施予定箇所「国道５５号 立江川橋西詰交差点」

説明図説明図

主要渋滞箇所

出典：国土地理院・基盤地図情報を
基に作成

広域図広域図

位置図位置図

交通状況交通状況

徳島県

国道５５号
立江川橋西詰交差点

○国道５５号立江川橋西詰交差点（東行き）では、朝ピーク時間帯に交通が集中し、旅行速度が低下している他、右折レーンをはみ出す交通混雑が発生。

〇令和７年度に徳島南部自動車道（小松島南ＩＣ～阿南IC ）が開通予定であり、国道５５号からの右折需要が更に高まることを想定。

○将来的な右折交通需要の増加に対応するため、右折レーンの延伸（約９０ｍ⇒約１４０ｍ）によるピンポイント渋滞対策を上記が開通するまでに実施予定。

検証項目（案）検証項目（案）

検証項目（案） 検証手法 検証方向・分析内容

円滑性

渋滞長 渋滞長調査 ・交差点方向別

右折レーンはみ出しによ
る直進車の阻害回数

交通量調査
・直進車の阻害回数
（東行き）

旅行速度 ETC2.0
・交差点流入速度
・低速車両割合

N

至

鳴
門
市

至

海
部
郡

立江川橋
西詰交差点

対策後

対策前 凡 例 0～10km/h 10～20km/h 20～30km/h
30～40km/h 40～50km/h 50km/h～

右折レーンのはみ出し

写真①：滞留状況 写真②：右折レーンのはみ出し状況

至 鳴門市

至 海部郡
至 海部郡

至 鳴門市

撮影日：令和5年12月22日（金）7時台

国道５５号東行きの交通状況（旅行速度）国道５５号東行きの交通状況（旅行速度）

至
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市
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海
部
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至

鳴
門
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至

海
部
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右折レーン：約９０ｍ

◆東行きの右折交通が右折レーンを超えて滞留。
◆直進・左折車の通行が阻害され、旅行速度が低下。

◆右折車の滞留スペースが増加することで、
直進・左折車の通行阻害を緩和させ、車両の走行を円滑化。

右折レーン：約１４０ｍ

：直進・左折車 ：右折車

立江川橋
西詰交差点

立江川橋
西詰交差点

牟岐線

６-６

### 44.1 47.2 40.3 35.1 38.8 32.6 18.4 24.6 19.4 12.7 34.7 44.9 55.3 61.5 ### # ### 61.9 57.7 34.9

### 48.7 51.9 43.6 36.9 43.1 53.6 29.4 38.6 38.5 17.6 35.1 52.5 57.7 62.0 ### # ### 62.4 60.5 41.1

### 47.5 47.7 40.8 37.0 42.5 55.3 32.9 39.2 39.9 17.3 34.3 52.7 57.6 61.0 ### # ### 61.3 59.7 39.9

### 45.6 44.4 39.4 36.2 41.5 55.0 34.7 38.7 37.8 16.3 34.0 53.0 57.6 61.3 ### # ### 61.5 60.2 37.9

### 46.4 45.7 39.8 36.6 41.8 55.8 35.7 40.3 38.4 16.4 34.3 53.1 58.3 62.1 ### # ### 62.3 61.0 38.8

### 46.6 45.8 39.9 36.7 41.9 55.9 36.6 40.0 38.3 16.8 34.3 51.9 57.1 61.3 ### # ### 61.8 60.5 38.3

### 46.1 44.9 39.8 36.8 41.2 55.3 35.8 40.2 38.7 17.3 33.9 51.9 57.3 61.1 ### # ### 61.4 60.1 38.4

### 45.4 44.8 39.9 36.8 41.8 55.5 35.4 40.2 38.6 16.9 33.7 52.8 57.8 61.9 ### # ### 62.1 60.8 39.4

### 46.0 45.4 40.9 36.7 42.2 56.1 34.6 40.9 37.6 16.3 33.3 53.3 59.1 63.1 ### # ### 63.4 61.2 40.8

### 46.3 48.2 44.0 38.0 42.9 56.7 31.6 40.9 38.3 15.5 33.4 54.7 60.1 64.0 ### # ### 64.4 62.2 40.5

### 45.3 49.6 44.0 37.4 42.7 54.9 26.1 38.7 34.8 14.0 34.3 54.7 59.7 63.0 ### # ### 63.4 60.9 38.9

### 43.8 47.9 42.1 37.3 41.6 53.3 26.6 38.8 33.0 14.4 34.7 53.7 59.4 63.1 ### # ### 63.2 60.8 39.3

出典：ETC2.0プローブデータ（令和6年４月～令和7年３月：平日）
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下図：地理院地図（電子国土Web）

立江川橋西詰交差点を
先頭に速度低下が発生

令和７年度に開通予定の
小松島南ICへのアクセスルート



６.４ ピンポイント渋滞対策実施予定箇所「主要地方道 石井引田線 椎本交差点」

○交差点は上板町の中心に位置し、近傍の商業施設利用者や通過交通が混在しており、慢性的に混雑している。
〇北向き流入部において、右折車線長を超えた滞留が発生しており、後続直進・左折車両の通行が阻害され、旅行速度が低下している状況。
○令和７年度に右折レーンの延伸（約３０ｍ⇒約４０ｍ）によるピンポイント渋滞対策を実施予定。

主要地方道 石井引田線
椎本交差点

写真①

写真②
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石井引田線

至 松茂町

至 松茂町

約10m延伸

至
石
井
町

至
石
井
町

至
引
田
町

至
引
田
町

至 石井町
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：直進・左折車

：右折車

・右折車両が右折レーンからはみ出して
後続車両の障害となっている
・混雑時に右折レーンが不足

◆北行きの右折交通が右折車線を越えて滞留
◆直進･左折車を阻害、渋滞が発生

既設右折レーン約30m

対策後の右折レーン約40m

●右折車の待機スペースが増加、直進・左折車の通行阻害を緩和
●直進･左折車がスムーズに走行可

広域図広域図

位置図位置図

説明図説明図

対策後

対策前

交通状況交通状況

N

出典：国土地理院・基盤地図情報を
基に作成
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主要渋滞箇所
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徳島県
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