
５．ピンポイント渋滞対策

資料５

5.1 ピンポイント渋滞対策実施予定箇所
「国道１１号 徳島本町交差点」

5.2 ピンポイント渋滞対策実施予定箇所
「国道５５号 立江川橋西詰交差点」

5.3 ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告
「国道１９５号 橘西交差点」

5.4 ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告
「県道１７号 小松島港線 江田交差点」
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５.１ピンポイント渋滞対策実施予定箇所「国道１１号 徳島本町交差点」

○国道１１号徳島本町交差点東行き（国道１９２号）の第１車線（左直車線）では、左折車・直進車が、左直車線長を超えて滞留。

〇第１車線が車線閉塞を起こすことにより、第２車線（右直車線）に直進車が集中し、右直車線長を超えて滞留。

〇最大滞留長も約４００ｍにもおよび、徳島本町交差点の西に位置する鉄道交差部（アンダーパス）まで交通が滞留している状況。
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写真①（R4.2.15撮影）
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至 徳島駅 写真②（R4.2.15撮影）
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徳島環状線

【東行きにおける交通課題】
◆第１車線（左直車線）に、左折車・直進車が、左直車線長を超えて滞留。
◆第１車線が車線閉塞⇒第２車線（右直車線）に、直進車が集中し、
右直車線長を超えて滞留。

◆滞留長が、鉄道交差部（アンダーパス）まで延伸し、発進遅れ等も誘発。

アンダーパス（上り勾配）まで
滞留長が延伸することで

発進遅れも誘発

右折車の車線運用
の偏りも発生

第１・２車線で
車線閉塞

アンダーパスまで
滞留長延伸
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▼東行きの滞留長・渋滞長

現況の車線構成

出典：渋滞長調査結果（令和４年６月２３日（木））
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説明図

対策検討（車線運用の見直し）

５.１ピンポイント渋滞対策実施予定箇所「国道１１号 徳島本町交差点」
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主要渋滞箇所

出典：国土地理院・基盤地図情報を
基に作成
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▼現況の車線運用：左直・右直・右・右
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2車線断面区間 3車線断面区間
（約１２ｍ）
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▼車線運用の見直し案①：左直・直・右・右

▼車線運用の見直し案②：左・直・右・右

現況の車線運用時における
車線別滞留末尾

第３・４車線の滞留長が延伸

（m）

▼見直し案①実施時の必要滞留長（※）
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▼見直し案②実施時の必要滞留長（※）

滞留長が延伸

滞留長が延伸

滞留長が延伸

交差点需要率評価の対象データ：交通量調査結果（令和４年６月２３日（木））

現況案① 現況案① 現況案①

現況案②現況案②現況案②

○国道１１号徳島本町交差点東行きにおけるピンポイント渋滞対策案の一つとして、車線運用の見直し対策を検討。

〇現況の右折車線の必要滞留長は約８５ｍであることに対し、車線運用の見直しを実施した場合、右折車線の必要滞留長が約９１ｍに延伸するとともに、見直し案
②では、直進車が全て第２車線に流入する車線運用となるため、第２車線の必要滞留長が約９９ｍから約１１１ｍに延伸し、対策効果が発現しないことを確認。

車線別の必要滞留長（※）を模式化

右折車線
停止線位置
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▼必要滞留長（※）把握に用いたピーク時間交通量

※必要滞留長の算定：交通量や信号サイクルは変更せず、車線運用方法のみ変更し、滞留長を算出。
停止線位置についても、現況の停止線位置にて評価を実施。



信号１サイクルの
通過可能車両
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５.１ピンポイント渋滞対策実施予定箇所「国道１１号 徳島本町交差点」

説明図

主要渋滞箇所

出典：国土地理院・基盤地図情報を
基に作成
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○国道１１号徳島本町交差点東行きでは、車線運用の見直しでは対策効果が発現しないことが想定されるため、停止線の前出し案も検討。

○令和６年度に、国道１９２号に加え、南北方向の国道１１号の流入部を対象に、停止線を前出しによる交差点のコンパクト化対策を実施予定。

〇停止線前出しによるピンポイント対策を実施後、円滑性や交通状況に関する効果検証も実施予定。

◆停止線の前出し行うことにより、信号１サイク
ルあたりに捌ける通過車両を増加させ、交差
点流入部における混雑を緩和

検証項目（案）

検証項目（案） 検証手法 検証方向・分析内容

交通状況 飽和交通流率
（交差点の車線処理能力）

ビデオ調査 ・停止線前出し車線

円滑性 旅行速度 ETC2.0
・交差点流入速度
・低速車両割合

【副作用】
安全性

現示変わり目での無理
な交差点進入状況把握

ビデオ調査 ・停止線前出し車線

二輪車関与事故 警察事故データ ・停止線前出し車線

至 小松島市

至 鳴門市

二段停止線削除
停止線前出し

写真①：北向き流入部

至 鳴門市

至 小松島市

二段停止線削除
停止線前出し

写真②：南向き流入部

撮影日：令和5年11月13日（月）8時台 5-3
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約９ｍ停止線前出し
１サイクルの

通過車両が増加

約９ｍ停止線前出し
１サイクルの

通過車両が増加

約６ｍ停止線前出し
１サイクルの

通過車両が増加

信号１サイクルの
通過可能車両

信号１サイクルの
通過可能車両

右折車線も
約２ｍ停止線前出し

【令和６年度第１回協議会での対策案】
二輪停止線を削除し、停止線を前出し
【対策案の見直し】
詳細検討を行い、第１回協議会案より、
更に停止線を前出し
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５.２ピンポイント渋滞対策実施予定箇所「国道５５号 立江川橋西詰交差点」

説明図

主要渋滞箇所

出典：国土地理院・基盤地図情報を
基に作成

広域図

位置図

交通状況

徳島県

国道５５号
立江川橋西詰交差点

○国道５５号立江川橋西詰交差点（東行き）では、朝ピーク時間帯に交通が集中し、旅行速度が低下している他、右折車線をはみ出す交通混雑が発生。

〇また、令和７年度に、徳島南部自動車道小松島南ＩＣが開通予定であり、国道５５号から小松島南ＩＣへアクセスすべく、右折需要が更に高まることを想定。

〇将来的な右折交通需要の増加に対応すべく、南行きの右折レーンの延伸（約９０ｍ⇒約１４０ｍ）によるピンポイント渋滞対策を、令和７年度に実施予定。

出典：ETC2.0プローブデータ（令和５年４月～令和６年３月：平日）

検証項目（案）

検証項目（案） 検証手法 検証方向・分析内容

円滑性

滞留長・渋滞長 渋滞長調査 ・交差点方向別
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N

至

鳴
門
市

至

海
部
郡

立江川橋
西詰交差点

対策後

対策前

36.658.861.462.162.261.961.055.245.035.012.719.425.018.232.538.434.239.045.542.432.624.721.122.824.321.419.426.227.317.022.334.924.914.39.88.27.510.29.49.410.813.013.429.626.130.7 21.420.821.429.739.440.239.936.436.545.941.938.332.127.238.034.449.553.552.253.352.849.436.021.921.0

39.459.861.661.961.961.761.256.450.835.816.134.535.927.250.342.235.541.649.246.739.432.831.434.137.635.837.145.439.428.745.341.830.518.715.716.718.119.419.823.528.430.138.147.740.438.0 20.9
21.622.733.040.939.438.735.134.742.635.729.126.222.128.925.139.044.244.646.045.843.133.019.218.3

39.959.561.161.461.461.260.857.652.834.517.740.039.533.454.242.136.640.246.746.939.432.033.643.249.046.146.750.739.029.549.245.033.924.829.942.836.136.339.950.649.343.146.951.843.238.9 22.4
22.522.530.238.336.836.033.332.941.936.430.626.721.327.823.236.443.243.445.345.544.033.720.920.0

37.459.761.261.461.461.461.057.553.233.916.638.539.836.754.741.536.339.544.346.037.129.230.743.149.646.046.250.538.730.349.044.034.725.630.945.636.337.241.653.350.943.347.551.440.837.6 21.721.221.328.837.235.233.831.231.041.436.629.925.420.727.722.736.443.644.646.246.545.032.820.219.4

37.460.261.761.761.761.761.457.452.634.716.738.140.737.455.141.536.339.044.546.137.829.631.343.749.645.645.850.237.729.849.444.935.526.331.446.637.837.842.255.452.443.547.351.238.436.1 20.6
19.919.726.834.333.031.729.329.039.435.629.225.120.026.521.633.642.643.946.246.444.932.820.119.2

37.160.161.361.561.561.360.956.651.634.716.738.040.237.355.341.336.238.944.446.238.430.532.143.649.345.145.149.637.530.149.845.535.025.730.446.837.336.540.654.952.142.946.550.636.935.2 20.4
19.518.724.832.330.929.928.027.837.634.027.724.019.225.019.930.138.841.044.445.243.733.020.519.5

38.159.961.261.561.461.461.057.352.434.717.539.440.437.255.341.636.639.443.945.938.330.431.743.149.144.844.949.638.230.550.045.434.124.729.745.836.636.741.254.852.043.746.950.837.936.4 21.620.319.626.534.332.231.128.928.838.734.727.924.320.226.321.433.541.442.144.745.043.432.319.718.5

39.060.862.262.562.562.461.957.252.134.417.038.240.836.255.241.636.839.644.645.837.930.031.543.349.244.745.049.838.930.449.745.833.624.328.744.436.837.141.355.052.243.446.751.338.836.9 21.520.319.626.334.332.631.228.627.737.734.427.824.620.526.721.133.541.442.244.144.642.932.319.518.3

40.861.363.763.763.763.863.459.153.433.016.237.141.536.155.842.036.540.345.045.637.430.431.643.549.745.144.649.839.830.149.045.432.222.426.542.135.736.541.354.952.844.846.951.338.137.0 20.919.218.224.432.132.330.928.827.737.034.027.324.220.326.020.532.540.541.043.644.342.832.719.718.4

41.462.264.564.764.864.764.159.754.033.615.737.140.531.757.043.137.642.947.145.739.234.635.945.350.346.446.250.140.830.048.245.634.123.628.744.438.639.042.454.452.745.846.251.337.636.4 20.1
18.016.520.325.829.730.528.927.936.233.927.624.020.026.420.932.139.839.542.943.642.232.819.818.5

38.760.763.263.563.663.663.259.554.434.014.236.138.926.155.943.236.843.148.745.037.634.936.243.847.743.642.847.940.026.744.043.232.721.925.443.639.739.442.454.253.345.644.451.037.035.4 19.117.415.215.415.217.317.917.516.820.323.021.820.917.721.015.520.323.723.225.729.031.328.318.417.0

38.960.562.663.163.163.162.759.254.033.815.234.739.326.854.841.936.941.147.243.536.933.333.740.545.142.741.345.939.426.441.739.731.121.222.636.736.237.240.050.850.743.542.649.136.034.2 18.216.614.414.213.114.314.614.212.914.717.417.817.915.518.313.616.819.217.518.320.423.423.616.315.2

5-4

N

7時

8時

9時

10時

11時

12時

13時

14時

15時

16時

17時

18時

大林北交差点
（主要渋滞箇所）立江川橋

西詰交差点

至

鳴
門
市

至

海
部
郡

凡 例 0～10km/h 10～20km/h 20～30km/h
30～40km/h 40～50km/h 50km/h～

下図：地理院地図（電子国土Web）

立江川橋西詰交差点を
先頭に速度低下が発生

右折レーンのはみ出し

写真①：滞留状況 写真②：右折レーンのはみ出し状況

至 鳴門市

至 海部郡

至 海部郡

至 鳴門市

撮影日：令和5年12月22日（金）7時台

令和７年度に開通予定の
小松島南ICへのアクセスルート

国道５５号東行きの交通状況（旅行速度）
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右折滞留長：約９０ｍ

◆南行きの右折交通が右折滞留長を超えて滞留。
◆直進・左折車の通行が阻害され、旅行速度が低下。

◆右折車の滞留スペースが増加することで、
直進・左折車の通行阻害を緩和させ、車両の走行を円滑化。

右折滞留長：約１４０ｍ

：直進・左折車 ：右折車

立江川橋
西詰交差点

立江川橋
西詰交差点
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５.３ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告「国道１９５号 橘西交差点」

○交差点は阿南市橘町に位置し、国道５５号の「現道」と「阿南道路」の合流地点となっており、朝夕には交通が集中し渋滞が発生している。

○令和６年８月、交差点の北側において、導流帯の形状変更により右折レーンを約３５m延伸する対策を実施し、交差点の処理能力を向上させるとともに、交差点
通行車両の走行の円滑化を図った。

5-5

広域図

徳島県

国道１９５号
橘西交差点

周辺状況

概要図

対策後

：直進・左折車両

：右折車両

右折レーン延伸（約３５m）

・右折車両が直進・左折車両を阻害
・混雑時に右折レーンが不足

導流帯（ゼブラゾーン）の形状を変更して
右折レーンを延伸。右折車両の交通容量を
・拡大させることにより、車両の走行を円滑化。

＜既存ストックを有効活用した渋滞対策（用地買収を伴わない対策）＞ 実施結果

写真①

対策後：R6.12.4 8時00分

対策前：R6.7.25 8時30分

右折レーンの不足を解消。
赤信号で停車している右折車両は、
1回の青信号により全て通行できている。

混雑時に右折レーンが不足。
右折車両が右折レーンから はみ出して
後続車両の障害となっている。

写真②

橘西交差点

至 美波町

至 小松島市

橘西交差点

※国土地理院地図を基に作成

主要渋滞箇所

至

那
賀
町

至 小松島市
（阿南道路経由）

至

小
松
島
市

対策前

至 美波町

既存右折レーン約３０m

橘西交差点

至

那
賀
町

至 小松島市
（阿南道路経由）

至

小
松
島
市

至 美波町

導流帯の形状を変更-

右折車両が直進・左折車両の走行を阻害-
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５.４ピンポイント渋滞対策実施箇所の状況報告「県道１７号小松島港線 江田交差点 」

○交差点は小松島市江田町に位置し、国道５５号と小松島市街地をつなぐ箇所となっており、朝夕には交通が集中し渋滞が発生している。

○交差点の西側には、供用が予定されている徳島南部自動車道の小松島ＩＣがあり、今後交通量の増加が想定される。

○令和６年９月、交差点の東側において、導流帯の形状変更により右折レーンを約２５m延伸する対策を実施し、交差点の処理能力を向上させるとともに、交差点
通行車両の走行の円滑化を図った。

5-6

広域図

徳島県

県道17号 小松島港線
江田交差点

周辺状況

概要図

対策後

対策前

既存右折レーン約３０m

＜既存ストックを有効活用した渋滞対策（用地買収を伴わない対策）＞ 実施結果

写真①

対策後：R6.12.4 8時20分

対策前：R5.7.3 8時00分

写真②

江田交差点

江田交差点

※国土地理院地図を基に作成

主要渋滞箇所

至 阿南市

小松島IC
(供用予定)

至 徳島市

至 徳島市

至 徳島市

至

国
道
55
号

至

小
松
島
町

至 南小松島町

：直進・左折車両

：右折車両

・右折車両が直進・左折車両を阻害
・混雑時に右折レーンが不足

右折レーン延伸（約２５m）

導流帯（ゼブラゾーン）の形状を変更して
右折レーンを延伸。右折車両の交通容量を
・拡大させることにより、車両の走行を円滑化。

江田交差点

至 徳島市

至

国
道
55
号

至

小
松
島
町

至 南小松島町

右折レーンの不足を解消。
赤信号で停車している右折車両は、
1回の青信号により
全て通行できている。

混雑時に右折レーンが不足。
右折車両が右折レーンから はみ出して
後続車両の障害となっている。

導流帯の形状を変更-

右折車両が直進・左折車両の走行を阻害-


