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１．事業の目的と概要（１）
■事業目的

項目 内容
事業名

こうち なんこく
一般国道55号 高知南国道路

起終点
こうち こうち いっく
高知県高知市一宮～
こうち なんこく ものべ
高知県南国市物部

延長 延長15.0km
構造規格
設計速度

第1種第3級[自動車専用道路]
設計速度 80km/h

事
業
経
緯

事業化 平成2年度
都市計画決定 平成2年度[平成16、21年度変更]
用地着手 平成4年度
工事着手 平成12年度

開通年度 令和2年度[令和3年2月27日]
全線暫定2車線開通 1

■ 計画概要

［単位：ｍ］■ 標準断面図 ※点線部分は将来計画（当面暫定2車線開通）

＜土工部＞ ＜橋梁部＞ ＜トンネル部＞

E55 高知東部自動車道 延長36.0km

芸西村

香南市

南国市

高知市

香美市

安芸市

南国安芸道路 延長12.5km
南国安芸道路(芸西西～安芸西)

延長8.5km高知南国道路 延長15.0km
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E32

E56

南国IC

H23.3
延長3.9km

開通済
（2/4）

H25.2
延長

2.9km
開通済

（2/4）

H26.3
延長

2.2km
開通済

（2/4）

H27.3
延長 4.7km

開通済
（2/4）

H28.4
延長 4.1km

開通済
（2/4）

R7.3
延長

3.5km
開通済

（2/4）

R3.2
延長 6.2km

開通済
（2/4）

こうち
高知JCT

こうち ちゅうおう
高知中央IC みなみ

なんこく南IC

こうち みなみ
高知南IC

こうち りょうま くうこう
高知龍馬空港IC こうなん

香南のいちIC
こうなん
香南かがみIC

こうなん
香南やすIC

げいせいにし
芸西西IC

げいせいひがし
芸西東IC
（仮称）

あ き にし
安芸西IC
（仮称）

E55

徳島県

愛媛県

高知県

香川県
E28

E32

E11

E30

E32

E55

E56

E56

E56

E76

E11

E11

一般国道55号
高知南国道路

高規格道路
事後評価区間

凡 例

凡 例
高規格道路
一般国道(指定区間)
一般国道(指定区間外)
その他道路
事後評価区間
関連事業(開通済)
関連事業(未開通)

E55

高知自動車道及び阿南安芸自動車道と一体で機能することにより、四国8の字ネットワークを形成し、高知県東部地域の広域交流の
促進及び地域活性化を支援
南海トラフ地震や津波発生時の緊急輸送道路を確保するとともに、現道の渋滞緩和、三次救急医療機関への迅速な救急搬送の支
援及び高知JCT、高知新港、高知龍馬空港間のアクセス向上による地域産業の活性化などの支援を目的とした道路

■ 位置図 ■ 平面図

※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会
のデータベースを使用して作成したものである。

※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会のデータベース
を使用して作成したものである。
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１．事業の目的と概要（２）

2

工区
1工区

こうち いっく
(高知市一宮～

こうち すなじ
高知市砂地)

2工区
こうち すなじ

(高知市砂地～
こうち ごだいさん

高知市五台山)

3工区
こうち ごだいさん

(高知市五台山～
なんこく いたちの
南国市伊達野)

4工区
なんこく いたちの

(南国市伊達野～
なんこく ものべ
南国市物部)

延長 2.8km 3.4km 4.7km 4.1km

開通

こうち こうち みなみ
高知JCT～高知南IC

令和2年度
(令和3年2月27日)

暫定2車線開通

こうち みなみ みなみ
高知南IC～なんこく南IC

平成26年度
(平成27年3月22日)

暫定2車線開通

みなみ こうち りょうま くうこう
なんこく南IC～高知龍馬空港IC

平成28年度
(平成28年4月23日)

暫定2車線開通

南国市高知市

高知龍馬空港

至
松
山
市

至
室
戸
市

こうち
高知JCT

こうち ちゅうおう
高知中央IC

みなみ
なんこく南IC

こうち みなみ
高知南IC

こうち りょうま くうこう
高知龍馬空港IC32

56

E32

E56

E55

■事業経緯
高知南IC～なんこく南IC間は平成26年度、なんこく南IC～高知龍馬空港IC間は平成28年度、高知JCT～高知南IC間は令和2年
度に完成し、全線暫定2車線開通

整備状況（高知南IC付近）

撮影：R7.10.8

至 室戸市

至 高知JCT

高知南ICランプ

凡 例
高規格道路
一般国道(指定区間)
一般国道(指定区間外)
主要地方道
一般県道
事後評価区間
関連事業(開通済)

※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会のデータベースを使用して作成したものである。
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■ 前回評価と開通後の比較

前回評価
（R2年度）

開通後
（R3.2開通） 変化及びその要因

道路構造等
第1種第3級

80km/h
延長15.0km
完成4車線

第1種第3級
80km/h

延長15.0km
暫定2車線

・早期に道路ネットワーク網をつなげることを優先するため、暫定2車線で当面事業完了

総事業費 約1,740億円 約1,641億円 ・早期に道路ネットワーク網をつなげることを優先するため、暫定2車線で当面事業完了

交通量

－

(R12将来推計値)
2,200～

30,800台/日※1

5,100～
25,800台/日※2

参考値
(R22将来推計値)

2,600～
28,400台/日※3

・前回評価時(※1)は、H22全国道路・街路交通情勢調査ベースでの将来（R12）推計値
（完成４車線）

・開通後(※2)は、高知JCT～高知龍馬空港IC間における実測値（R7.10.14（火））

・参考値(※3)は、H27全国道路・街路交通情勢調査ベースでの将来（R22）推計値
（暫定２車線）

事業期間 平成2年度
～令和11年度

平成2年度
～令和2年度 ・早期に道路ネットワーク網をつなげることを優先するため、暫定2車線で当面事業完了

費用便益比
(B/C)

０．９
【１．３】

０．９
【１．１】

・基準年の変更
・費用便益分析マニュアルの改訂
・前回評価の【＊】は、高知東部自動車道を評価対象とした費用便益比
・開通後の【＊】は、徳島JCT～高知JCT間の高規格道路を評価対象とした費用便益比

２.費用対効果分析の算定基礎となった要因の変化

＜一般国道55号 高知南国道路＞



全線暫定2車線開通後の交通量は約5,100台/日～25,800台/日。
並行する周辺道路では、高知南国道路への交通の転換などにより、交通量が約1割～4割減少。

南国市

高知市

高知龍馬空港

至
松
山
市

至
室
戸
市

195

32

56

195

55

E32

E56

高知JCT

高知中央IC

なんこく南IC

高知南IC

高知龍馬空港IC
33

断面③
断面②

断面①

32

利用状況凡 例
高規格道路
一般国道(指定区間)
一般国道(指定区間外)
主要地方道
一般県道
事後評価区間
関連事業(開通済)

E55

高知南国道路 撮影：R7.10.8

至 室戸市

至 高知JCT

断面① 断面② 断面③

資料）開通前：H22全国道路・街路交通情勢調査
開通後：高知南インター線(R7.7.15(火)交通量調査結果※)、高知南国道路(R7.10.14(火)実測値)

※交通量調査結果の日交通量は、7時台～18時台の12h調査値にR3全国道路・街路交通情勢調査の昼夜率を乗じて算出

資料）開通前：H22全国道路・街路交通情勢調査
開通後： 国道32号、国道195号(R7.9.9(火)交通量調査結果※)

高知南国道路(R7.10.14(火)実測値)

資料）開通前：H22全国道路・街路交通情勢調査
開通後： 国道55号、国道195号(R7.9.9(火)交通量調査結果※)

高知南国道路(R7.10.14(火)実測値)

高知南国道路(なんこく南IC～高知龍馬空港IC) 国道55号 国道195号高知南国道路(高知南IC～なんこく南IC) 国道32号 国道195号高知南国道路(高知中央IC～高知南IC) (県)高知南インター線

高知南国道路へ交通が転換 高知南国道路へ交通が転換 高知南国道路へ交通が転換

約4割
減少約1割

減少

高知JCT~高知中央IC
5,100台/日

約3割
減少

4

３.利用状況

■調査断面位置図

※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会のデータベースを使用して作成
したものである。

資料）交通量：高知南国道路（高知JCT～高知中央IC）(R7.10.14(火)実測値)



交通状況の変化

資料）ヒアリング調査結果（R7.6）

【通勤利用者の声】

5

４.事業効果の発現状況（１）周辺道路の混雑緩和

南国市

高知市
高知龍馬空港

至
松
山
市

至
室
戸
市

195

32

56

195

55

E32

E56

高知JCT

高知中央IC

なんこく南IC

高知南IC

高知龍馬空港IC
33

32

主要渋滞箇所
主要渋滞箇所(解除箇所)

＜並行現道の旅行速度の変化＞ 凡 例
高規格道路
一般国道(指定区間)
一般国道(指定区間外)

主要地方道
一般県道
事後評価区間
関連事業(開通済)

南国バイパス美術館
通り交差点

44

376

• 高知南国道路開通前と比較すると現道で
混雑していた箇所は整備が進むごとに解消
されていきました。

• 今では、大型車の多くが高知
南国道路に転換したことで、現
道は非常に通行しやすくなって
います。

E55

全線暫定2車線開通による交通転換により、高知南国道路周辺道路の旅行速度が向上。
旅行速度の向上により、高知市内部に点在する主要渋滞箇所の一部が解消。

香南のいちIC

香南市

集計区間② 集計区間③

集計区間①

集計区間①【県道44号、県道376号】 集計区間②【国道32号】 集計区間③【国道55号】

旅行速度が
向上

資料）開通前：民間プローブデータ【H26.10】（平日）※混雑時
開通後：ETC2.0プローブデータ【R7.4～6】（平日）※混雑時

資料）開通前：ETC2.0プローブデータ【H31.4】（平日） ※混雑時
開通後：ETC2.0プローブデータ【R7.4～6】（平日）※混雑時

高知南国道路 南国安芸道路

▼ 南国バイパス美術館通り交差点付近
開通前

開通後

南国バイパス美術館通り交差点至 高知市市街

至 室戸市

撮影：H19.6.14

撮影：R7.7.4
至 室戸市

至 高知市市街 南国バイパス美術館通り交差点

現道区間の
混雑が解消

高須新町二丁目交差点

高須新町二丁目交差点

開通前
(H31.4)

開通後
(R7.4-6)

開通前
(H26.10)

開通後
(R7.4-6)

開通前
(H26.10)

開通後
(R7.4-6)

旅行速度が
向上

旅行速度が
向上

主要渋滞箇所が
解消

※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会のデータベースを使用して作成したものである。



高知龍馬空港

高知新港

高知市

南国市

至
室
戸
市

至
松
山
市

香南市

N

香南のいちIC

津波浸水予測区域※1

長期浸水予測区域※2

緊急輸送道路（直轄国道）
の津波浸水区間
緊急避難施設

香南かがみIC

高知JCT

高知中央IC
なんこく南IC

高知南IC

E32

E56
195

55

32

195

32

56

33

E55

6

全線暫定2車線開通により、津波等の影響を受けない緊急輸送道路ネットワークを確保。
また、道路に併設した緊急避難施設により、地域住民の災害に対する安心感が向上。

４.事業効果の発現状況（２）緊急輸送道路ﾈｯﾄﾜｰｸの強化及び防災機能の向上

資料）ヒアリング調査結果（R7.7）

【自衛隊関係者の声】

＜高知南国道路に併設された緊急避難施設＞＜災害に強い道路の形成＞

・地域住民の7割は、
災害に対する安心感
が向上。

【地域住民の声】

資料）Webアンケート調査（R3.6）
高知南国道路を利用した418名の回答

▼高知南国道路の防災機能に
対する安心感の有無

▼安心感を覚える主な防災機能

思うと回答した279名の回答

・具体には『津波浸水し
ない道路、支援物資
の運搬、一時避難場
所の設置』 に安心
感を覚えると回答。

そう思う
27%

ややそう思う
40%

どちらとも
言えない
26%

そう思わない3%
あまりそう
思わない

4%

n=418

約7割 津波浸水
しない道路

支援物資
の運搬

一時避難
場所

0 50 100
%

n=279

48%

49%

82%

浸水高
▼

ゆるい
土砂

硬い岩盤

▼道路断面イメージ

• 高知南国道路の開通に伴い、津波等の影響を受
けずに高知県西側（四万十市方面）へ部隊をよ
り迅速に展開できるようになりました。

• 災害発生から72時間以内は生存率に大きく関わ
るため、人員や資材を短時間で現場に展開できれ
ば、早期の救助活動と生存率の向上が期待できま
す。さらに、長期浸水予測区域を通過する高知南
国道路を活用することで、被害状況の把握や救助
活動に向けた準備を迅速化できます。

香南やすIC

陸上自衛隊
高知駐屯地

凡 例
高規格道路
一般国道(指定区間)
一般国道(指定区間外)
その他道路
事後評価区間
関連事業(開通済)

津波等の影響を受けない
緊急輸送道路ネットワークを確保

津波等の影響を受けない
緊急輸送道路ネットワークを確保

▼長期浸水予測区域の被害状況を確認する
自衛隊員（イメージ）

緊急避難路
凡 例

一時避難スペース

N

資料）国土地理院撮影の空中写真
（2023年撮影）を加工して作成

高知南国道路

至 高知龍馬空港IC

至 なんこく南IC

一時避難スペース

緊急避難路

高知龍馬空港IC

資料）
※1：「津波防災地域づくりに関する法律に基づく津波災害警戒区域等の
指定に向けた取り組み(R4.3.25高知県公表)」の津波災害警戒区域図
（最大クラスの津波の重ね合わせ結果）
※2：南海地震長期浸水対策の検討結果（H25.3）高知県
※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会のデータベースを

使用して作成したものである。



＜所要時間の変化＞

資料)ETC2.0プローブデータ(R7.4～6【平日】昼間12時間）
※2）最大・最小値：特異値（所要時間の上位・下位10％）を除いた所要時間の最大・最小値

0 10 20 30 40 50

高知南国道路
開通後

（分）

約36分

約28分

約8分短縮

一般道のみ
利用※１

※1）一般道のみ利用：高知南国道路に並行する区間は一般道を利用

（高知駅～高知龍馬空港）

約2割短縮 （最大3 3 分）
（最小2 4 分）

（最大4 1 分）
（最小3 1 分）

所要時間の
最大・最小値※2

空港到着の遅れ時間(最大)
が短縮し利便性が向上

124116122133134136143149155158

49 72
131

161158

0

100

200

300

H22 H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4 R5 R6

乗
降

客
数

（
万

人
）

7

全線暫定2車線開通により、現道の主要渋滞箇所を回避する新たな空港アクセスルートを利用することで、空港連絡バスの所要時
間が約8分短縮し、空港利用者の利便性向上に寄与。

４.事業効果の発現状況（３）新たな空港ｱｸｾｽﾙｰﾄの形成による利便性向上

【バス事業者の声】
• 高知南国道路を通行することで、空港連絡バスの
所要時間が短縮するとともに定時性が向上し、高
知市内から高知龍馬空港へのアクセス性、利便
性が格段に向上しました。

• また、以前は国道32号、55号で予期せぬ渋滞に
巻き込まれ、飛行機の時間に間に合わないことがあ
りましたが、主要渋滞箇所を回避できるルートを運
行することにより、その心配もなくなりました。

＜位置図＞

南国市
高知市

至
松
山
市

至
室
戸
市

195

32

195

55

E32

E56

高知JCT

高知中央IC

なんこく南IC

高知南IC

高知龍馬空港IC33 32

＜高知龍馬空港の乗降客数の推移＞

主要渋滞箇所
主要渋滞箇所(解除箇所)

資料) 空港管理状況調書

【空港利用者の声】
・高知空港から市内へのアクセスが
便利になったことで、県外から出張
で訪れる際もスケジュールが立てや
すくなりました。

資料）ヒアリング調査結果（R7.6）

開通③ R3.2
高知南国道路全線開通

開通①
H27.3

開通②
H28.4 R2～新型

コロナウイルス感染症

開通①
H27.3

開通②
H28.4

開通③
R3.2

高知南国道路

凡 例
高規格道路
一般国道
(指定区間)
一般国道
(指定区間外)
主要地方道
一般県道
事後評価区間
関連事業(開通済)

一般道のみ
利用
高知南国道路
開通後

所要時間ルート

（年度）

E55

①
②

▼写真①渋滞中の国道55号を空港方面へ走行するバス ▼写真②高知南国道路を空港方面へ走行するバス

撮影：H28.1.21

開通前

至 高知市

至 室戸市

撮影：R7.8.19

開通後

至 室戸市

至 高知市

新たな空港アクセス
ルートが形成

高知龍馬空港

高知駅

資料）ヒアリング調査結果（R7.10）

※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会のデータベースを使用して作成したものである。



【進出企業関係者の声（南国日章団地）】

資料）ヒアリング調査結果（R7.10）

【産業団地関係者の声】

資料）ヒアリング調査結果（R7.6）

8

全線暫定2車線開通により、沿線の産業団地へのアクセス性及び利便性が向上。
アクセス性及び利便性の向上より、高知南国道路周辺の企業立地が促進。

４.事業効果の発現状況（４）企業立地の促進による地域産業の活性化に寄与

開通①
H23.3

開通②
H25.2

開通③
H26.3

開通④
H27.3

開通⑤
H28.4

開通⑥
R3.2

香南のいちIC

香南
やすIC

芸西西IC
芸西東IC
（仮称）

香南かがみ
IC

安芸西IC
（仮称）

高知東部自動車道

高知南IC

なんこく南IC高知中央IC

N

32

至
松
山
市

195
32

195

56

33
55

香南市

南国市

芸西村高知市

E32

E56

E55

E55

至
室
戸
市

高 知 県

南国日章
産業団地

高知中央
産業団地

なんごく流通団地
高知みなみ
流通団地高知新港

企業用地

香南工業団地

川谷刈谷
工場用地

高知岡豊
工業団地

高知新港
高台用地

南国安芸道路
（芸西西～安芸西）高知南国道路 南国安芸道路

：産業団地

南国IC

高知新港

高知JCT

高知龍馬空港

香美市

〈高知南国道路・南国安芸道路沿線の企業立地と産業団地計画〉

5
9

13
16

21
24 25 26

31 31
36

0

10

20

30

40

H20 H22 H24 H26 H28 H30 R2 R3 R4 R5 R6

新
規

分
譲

累
計

件
数

（
件

）

〈産業団地内の企業立地件数の推移〉

資料）高知南国道路・南国安芸道路ICから5km以内の公設の高知新港企業用地、高知新港高台用地、高知みなみ流通団地、
なんごく流通団地、高知中央産業団地（一宮地区、布師田地区）、高知岡豊工業団地、香南工業団地、
川谷刈谷工場用地、南国日章産業団地を対象に集計（高知県提供資料を基に集計）

（年度）

開通に伴い
企業立地が促進

（高知南国道路・南国安芸道路周辺）
開通⑥ R3.2

高知南国道路全線開通

開通①
H23.3

開通②
H25.2

開通③
H26.3

開通④
H27.3

開通⑤
H28.4

南国日章産業団地

３号区画

４号区画

5-1号区画
（分譲済）

5-2号区画 6号区画
（分譲済）

1号区画
（分譲済）

2号区画
（分譲済）

撮影：R3.9

至 高知市

至 室戸市
55

分譲中

開通⑦
R7.3

凡 例
高規格道路
一般国道(指定区間)
一般国道(指定区間外)
その他道路
事後評価区間
関連事業(開通済)
関連事業(未開通)

高知龍馬
空港IC

・団地と本州方面の顧客企業や物流ハブ施設（高知新
港等）とのアクセス性及び利便性が向上したことにより、
企業誘致活動において大きなアピールができることはもと
より、従業員等の人材確保の観点からも通勤エリアの
拡大による県内雇用の活性化に繋がっています。

開通⑦
R7.3

高知中央産業団地（布師田地区）

分譲地３（分譲済）

分譲地1・２（分譲済）

分譲地５
（分譲済）

分譲地６
（分譲済）

分譲地4
（分譲済）

R5.12から公募開始
⇒R6.8までに完売

R6年度完売

全線暫定2車線開通後、高知
中央産業団地(布師田地区)、
南国日章産業団地、高知新港
高台用地に企業が進出

新規4件
新規5件

新規2件

高知南国道路
の開通後、
11件分譲

• 原材料が県外から高知自動車道経由で入荷し、製品
も西日本の各地に高知自動車道経由で出荷している
ことから、物流面や南海トラフに備えたBCP対策面に
おいても大きなメリットがあると考え、津波浸水の影響
を受けずに高知自動車道（高知JCT）に直結し、高
規格道路に接続するICの近傍に位置する南国日章
産業団地への立地を決定しました。

※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会のデータベースを使用して作成したものである。



9

高知県東部地域から三次救急医療機関などのある高知市方面へ年間約8百件救急搬送。
高知南国道路も含めたこれまでの開通により、高知市内の医療機関への搬送時間が短縮するとともに機関員の負担が軽減。
今後の高規格道路の整備により、更なるアクセス性向上による60分圏域の拡大やリダンダンシーの確保など東部地域の救急医療活
動へのより一層の貢献が期待される。

５.【参考】ﾈｯﾄﾜｰｸ効果の発現状況（１）救急医療活動への貢献

＜三次救急医療機関への60分圏域の変化＞

高知赤十字
病院

近森病院

高知医療センター

中芸広域連合
消防本部

安芸市消防本部

資料）ヒアリング調査結果（R7.6）

【消防関係者の声】
• これまでの開通により、高知市内の医療機関への
搬送時間は、大幅な時間短縮となっています。ま
た、一般道等で搬送するときの交差点での注意
義務など（信号、歩行者、自転車、対向車両
など）のストレスが減り、機関員の負担軽減に
なっています。

• 今後の高規格道路の延伸により、搬
送時間の短縮はもとより、事故や災
害などがあっても使用可能な道路が
整備されることで、一般道以外での
救急搬送ルートが確保され、安心安
全な道路として期待できます。

60分圏域
：高知南国道路開通前
：高知南国道路開通後
：全線開通後

資料）R3全国道路・街路交通情勢調査 混雑時平均旅行速度
一般道のみ利用：R3全国道路・街路交通情勢調査 混雑時平均旅行速度
・高知龍馬空港IC～芸西西IC：ETC2.0プローブデータ（R7.4～6 【平日】混雑時平均旅行速度）
高知南国道路開通後：R3全国道路・街路交通情勢調査 混雑時平均旅行速度
・高知JCT～芸西西IC：ETC2.0プローブデータ（R7.4～6 【平日】混雑時平均旅行速度）
全線開通後：R3全国道路・街路交通情勢調査 混雑時平均旅行速度
・高知JCT～高知龍馬空港IC：ETC2.0プローブデータ（R7.4～6 【平日】混雑時平均旅行速度）
・南国安芸道路、阿南安芸自動車道【80km/h】※北川道路、野根安倉道路【60km/h】
資料）人口：R2国勢調査500mメッシュ人口

＜所要時間の変化＞（高知医療センター～
中芸広域連合消防本部）

0 20 40 60 80 100

高知南国道路
開通後

全線開通後

（分）

約88分

約71分

約39分

約17分短縮

約32分短縮

一般道のみ
利用※

今後の開通により
約4割短縮

これまでの
開通により
約2割短縮

高知
JCT E56

南国IC
高知市

56

南国市

香南市

芸西村33

55

32

至
松
山
市

195

E55

55

至
徳
島
市

高知南国道路の
開通により

約1万5千人増加

全線開通により
約1万2千人増加

E32

高知東部自動車道E55

南国安芸道路
（芸西西～安芸西）高知南国道路 南国安芸道路

高 知 県

香美市

室戸市消防本部

▼高知南国道路を通行する救急車両
至 室戸市

至 高知市
撮影：R7.7.4

県東部の3消防本部から
高知市方面への搬送
798件/年

香南
のいちIC

香南
やすIC

芸西西
IC

香南
かがみIC

高知龍馬
空港IC

高知南IC

なんこく南IC

高知中央IC

芸西東IC
（仮称） 安芸西IC

（仮称）

安芸市
馬路村

安田町

田野町

北川村

奈半利町

室戸市

東洋町

阿南安芸自動車道E55

凡 例
高規格道路
一般国道(指定区間)
一般国道(指定区間外)
その他道路
事後評価区間
関連事業(開通済)
関連事業(未開通)

高知方面への搬送
(高知市・南国市・香南市)

三次救急医療機関
県東部の3消防本部管内

※60分圏域について
外傷による死亡の疫学調査の結果、受傷から60分以内に専
門的な治療を受けることで患者の予後や生存率が大きく改善
されるとされており、救命・救急医療において重要な指標となっ
ている。

資料）搬送件数データ(R6)
・安芸市消防本部・中芸広域連合消防本部・室戸市消防

本部へのヒアリング結果（R7.6）

※一般道のみ利用：高知南国道路に並行する区間は一般道を利用

※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会のデータベースを使用して作成したものである。



５.【参考】ﾈｯﾄﾜｰｸ効果の発現状況（２）

【道路整備によるクルーズ船オプショナルツアー事例（イメージ）】

現
況

全
線
開
通
後

55
食事

(日本食)
観光

(観光拠点)

入港 出港

E55

E5555観光
(観光拠点)

食事
(日本食)

観光
(観光拠点)

E55

E55

55

55

入国審査
（客船ターミナル）

入国審査
（客船ターミナル）

【40分】 【60分】

【60分】 【60分】 【40分】

約36分短縮

滞在時間の増加滞在時間の増加 立ち寄り地の増加立ち寄り地の増加

約36分短縮

入港 出港
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3
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35 32
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53 49
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（

回
）

邦船 外国船

【高知港に搬送している事業者の声】

資料）ヒアリング調査結果（R7.6）

• 高知東部自動車道を経由して、国内の得
意先や港から海外等へゆず製品を届けてお
り、大型トラックでの移動時間が大幅に短
縮されました。

• 通勤時間の長さから勤務地とし
て敬遠されていた地域ですが、
今後の開通により、通勤時間が
短縮されることで、新規就労者
の獲得が期待されます。 10

＜位置図＞
R2～新型

コロナウイルス感染症

資料）客船等入港実績（高知県HP）

＜クルーズ船寄港状況＞（高知港）

【クルーズ船関係者の声】

資料）R3全国道路・街路交通情勢調査 混雑時平均旅行速度
一般道のみ利用：R3全国道路・街路交通情勢調査 混雑時平均旅行速度
・高知龍馬空港IC～芸西西IC：ETC2.0プローブデータ（R7.4～6 【平日】混雑時平均旅行速度）
高知南国道路開通後：R3全国道路・街路交通情勢調査 混雑時平均旅行速度
・高知JCT～芸西西IC：ETC2.0プローブデータ（R7.4～6 【平日】混雑時平均旅行速度）
全線開通後：R3全国道路・街路交通情勢調査 混雑時平均旅行速度
・高知JCT～高知龍馬空港IC：ETC2.0プローブデータ（R7.4～6 【平日】混雑時平均旅行速度）
・南国安芸道路、阿南安芸自動車道【80km/h】

56

33

55

32 195

E56

高知JCT

E32

55

高知新港

高知龍馬空港

至
松
山
市

香南市

南国市

芸西村

高知市

至
徳
島
市

安芸市

馬路村

安田町

北川村

田野町

奈半利町

東洋町

香美市

高 知 県

徳 島 県

海陽町

北川村

▼所要時間の変化（北川村～高知新港）
約100分 約83分

（約17分短縮）
（一般道のみ利用※）

（高知南国道路
開通後）

約47分
（全線開通後）

（約36分短縮）

高知東部自動車道E55

南国安芸道路
（芸西西～安芸西）高知南国道路 南国安芸道路

香南
のいちIC

香南
やすIC

芸西西IC

香南
かがみIC

高知龍馬
空港IC

高知南IC

なんこく南
IC

高知中央IC

芸西東IC
（仮称） 安芸西IC

（仮称）E55

阿南安芸自動車道E55

493

室戸市

凡 例
高規格道路
一般国道(指定区間)
一般国道(指定区間外)
その他道路

事後評価区間
関連事業(開通済)
関連事業(未開通)

地域産業の活性化を支援

高知南国道路も含めたこれまでの開通により、クルーズ船の寄港や高知県が推進している食品輸出等を担う重要港湾である高知港
（高知新港）へのアクセス性が向上。
今後の高規格道路の整備による更なるアクセス性向上により、新たなクルーズ船オプショナルツアーの造成や高知県東部地域の雇用
の拡大などによる地域産業の活性化への支援が期待される。

高知県東部地域

資料）

資料）ヒアリング調査結果（R7.10）

• クルーズ船では出航時間厳守のため、高知南国道路の整備
による定時性や代替性の向上により、出航時間に遅れる心配
が軽減しています。

• 全線開通により往復で1時間以上短縮すると、滞在先を追加
した新たなオプショナルツアーの造成等により、魅力が向上す
ることで、誘致活動の大きなアピールポイントとなります。

資料）高知県提供資料

資料）高知県長期構想（R2.1）P34を基に作成

※一般道のみ利用：高知南国道路に並行する区間は一般道を利用

港湾ｱｸｾｽ向上による
地域産業の活性化を支援

【高知県の食品輸出実績】

資料）高知県資料

高知県は食料品の輸出
について、ゆず、日本酒及
び水産物などを中心に欧
米及びアジア等に向けて
輸出の拡大を推進してい
ます。 高知県

食品輸出額
（R6）

約30億円

※この地図は、一般財団法人日本デジタル道路地図協会のデータベースを使用して作成したものである。
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■ 今後の事業評価の必要性及び改善措置の必要性

■ 同種事業の計画・調査のあり方や事業評価手法の見直しの必要性

◯高知南国道路の完成供用により、「周辺道路の混雑緩和」、「緊急輸送ネットワークの強化及び防災機能の向上」、
「新たな空港アクセスルートの形成による利便性向上」、「企業立地の促進による地域産業の活性化に寄与」、「救急
医療活動への貢献」、「港湾アクセス向上による地域産業の活性化を支援」など、高知南国道路の整備目的に見合っ
た効果が確認できていることから、今後の事業評価および改善措置の必要性はない。

○なお、事業中の四国8の字ネットワークを構成する事業では、徳島JCTから高知JCTまでの複数の区間を一体とした評
価を実施しているため、引き続き高知南国道路を含めた事業評価を実施する予定。

◯事業前・事業後の整備効果に関して統計指標、ヒアリング等を用いて、整備効果の確認が出来ている。
◯同種事業の計画・調査のあり方や事業評価手法の見直しの必要性は見られない。
○高知南国道路の開通により、防災機能の向上や地域産業の活性化につながる効果も確認できたことから、こうした効果

も評価されることが望ましい。

６.対応方針（案）


