
令和４年度 第１回 香川県渋滞対策協議会 

 

日 時：令和 4 年 7 月 19 日（火）10:30～ 

【ＷＥＢ会議方式にて実施】 

 

 

議 事 次 第 

 

 

 

１． 開 会 

２． 議長挨拶（香川河川国道事務所 所長） 

３． 議 事 

（１） これまでの経緯 

（２） 最新の交通データによる渋滞状況の確認 

（３） 対策完了箇所の効果検証 

（４） 新たな渋滞対策の検討 

（５）丸亀市域の渋滞対策 

（６）災害時における交通マネジメント  

４． 意見交換 

５． 閉 会 
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香川県渋滞対策協議会規約 

 
（名  称） 

第１条 本会は、香川県渋滞対策協議会（以下｢協議会｣という）と称する。 

 
（目  的） 

第２条 協議会は、香川県における既存ストックの有効活用を図ることにより、

道路空間におけるサービスの質を高めると共に、交通需要マネジメント

施策を併せて行い、渋滞対策を推進し、交通渋滞の解消、円滑な交通流

の確保、輸送効率の向上を図る。これにより、自動車から排出される二

酸化炭素排出量の削減を図る。また、災害発生時において被災状況を踏

まえた交通マネジメントを行う。 
 
（調整事項） 

第３条 協議会は、前条の目的を達成するため、次の事項について検討を行う。 
(１) 渋滞箇所とその原因の把握 
(２) 渋滞対策及び自動車から排出される二酸化炭素排出量削減施策の策定及

び実施 
(３) 策定した施策のフォローアップ 
(４) その他 

 
（構  成） 

第４条 協議会は、香川大学、国土交通省四国地方整備局道路部、国土交通省四

国運輸局香川運輸支局、国土交通省香川河川国道事務所、香川県危機管

理総局、香川県土木部、香川県警察、高松市、西日本高速道路（株）四

国支社、本州四国連絡高速道路（株）坂出管理センター及び協議会議長

が必要と認める機関の職員により構成する。 

 
（協 議 会） 

第５条 協議会には議長を置き、議長は国土交通省四国地方整備局香川河川国道

事務所長とする。 
  ２ 議長は、協議会を統括し、協議会を召集する。 
  ３ 議長に事故等あるときは、議長があらかじめ指名したものが、その職

務を代行する。 
  ４ 協議会の構成は、別表のとおりとする。ただし、必要に応じ議長が指

名するものを委員及びオブザーバーとして参加させることができる。 

資料－１ 



 

 
 （部  会） 
第６条 渋滞対策に関する特定の課題を検討するための部会を設置することが

できる。 

 
（事 務 局） 

第７条 事務局は、国土交通省四国地方整備局香川河川国道事務所道路調査課に

置く。 

 
（細  則） 

第８条 この規約に定めるもののほか、協議会に必要な事項は、協議会に諮って

定めるものとする。 

 
（附  則） 

   施行 平成 ５年 ６月２３日 
改正 平成 ６年 ８月 ９日 
改正 平成１０年 ６月１０日 
改正 平成１５年 ５月２３日 
改正 平成１７年１０月３１日 
改正 平成２１年 ７月１０日 
改正 平成２４年 ７月２７日 
改正 平成２７年 ３月２５日 
改正 平成２７年 ９月３０日 
改正 平成２８年 ７月２５日 
改正 平成２９年 ７月３１日 
改正 令和 元年 ８月１９日 
改正 令和 ２年 ２月１９日 
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⾹川県渋滞対策協議会 説明資料

令和4年度 第1回⾹川県渋滞対策協議会 資料

令和4年7⽉19⽇

⾹川県渋滞対策協議会

資料-２



1．これまでの経緯
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１．これまでの経緯

主要渋滞箇所の公表※ 平成25年1⽉25⽇ 公表
※⼀般道（⾹川県内）53箇所
⾼速道路（四国4県）13区間（うち⾹川県内6区間）

平成24年度
【検討の流れ】

マネジメントサイクルの実施
○最新交通データによる渋滞状況検証
○対策完了箇所の効果検証
○新たな渋滞対策の検討
○主要渋滞箇所解除（国道11号志度駅前交差点、
市道福岡町１丁⽬交差点、国道11号ゆめタウン⼊⼝（東紙町）交差点）

○道路利⽤者団体との連携強化
○国道319号琴平町周辺地域の観光渋滞対策
○道路を賢く使う取り組み（経路誘導社会実験、⾼速道路活⽤）
○新型コロナウイルス感染症の影響による交通状況変化
○道路交通アセスメントの取り組み状況
○都市内の路上荷さばきに起因する渋滞対策
○⾹川東部ＷＧの開催
○本町踏切における踏切道改良計画
○コロナ禍における交通特性を踏まえた交通需要マネジメント対策の実施結果報告
○丸⻲市域の渋滞対策
○災害時における交通マネジメント

平成25年度
〜

令和3年度

令和4年度 マネジメントサイクルの実施
○最新の交通データによる渋滞状況の確認
○対策完了箇所の効果検証
○新たな渋滞対策の検討
○丸⻲市域の渋滞対策（⼟器川周辺の交通需要マネジメント対策）
○災害時における交通マネジメント

令和4年7⽉19⽇
本⽇の議題

マネジメントサイクルによる継続的な取組の実施

香川県渋滞対策協議会

平成25年度 1回
平成26年度 1回
平成27年度 1回
平成28年度 3回
平成29年度 2回
平成30年度 2回
平成31（令和元）年度 2回
令和2年度 2回
令和3年度 2回
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１．これまでの経緯（H25第1回渋滞協議会資料より再掲） 香川県渋滞対策協議会
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■最新の交通データ等を基に特定された主要渋滞箇所を踏まえ、渋滞対策を検討・実施。
■毎年度、以下のマネジメントサイクルに基づき継続的な取組みを実施。



区 間： 交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続して
おり、複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア： 都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、複
数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域

地域

主要渋滞箇所数（箇所）

対策済
対策中・
検討中

解除

高松市中心部 高松市 40 13 25 2

東讃地域
さぬき市 2 0 1 1

東かがわ市 2 0 2 0

中讃地域
丸亀市 6 1 5 0

坂出市 1 0 1 0

西讃地域
三豊市 1 0 1 0

観音寺市 1 0 1 0

合計 53 14 36 3

高松市

さぬき市

東かがわ市

丸亀市
坂出市

三豊市観音寺市

香川県渋滞対策協議会１．これまでの経緯
■⾹川県内の主要渋滞箇所（⼀般道）は、平成28年度に１箇所、令和元年度に２箇所を特定解除した結果、50箇所となっている。
※主要渋滞箇所（⾼速道路）は、⾼松⾃動⾞道の4⾞線化が完成したことを踏まえ、解除済み。（令和2年度第2回協議会）

現在残っている５0箇所について議論

解除済み箇所
＜平成２８年度＞

・JR志度駅前交差点
＜令和元年度＞

・福岡町１丁目交差点 ・ゆめタウン入口（東紙町）交差点

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成
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東

香川県渋滞対策協議会１．これまでの経緯
■マネジメントサイクルによる継続的な取組を実施することで、移動時間の短縮や、公共交通の定時性向上、CO2の削減など様々な波及効果が期待できる。
■また、災害発⽣時において円滑な交通を早期に確保するため、災害時における交通マネジメントの検討を実施（令和元年〜）。

マネジメントサイクルによる継続的な取組の実施による様々な波及効果

移動時間の短縮

在宅時間現状

渋滞
解消後

在宅時間

移動

移動

仕事

仕事

移動

移動 余暇時間

余暇時間

CO2の削減

公共交通の定時性向上

ＴＤＭ前後３週間のわずかな交通状況

の変化で、約144kg-CO2減少

もしも、TDM中３週間の交通状況（交通
量・所要時間）が、そのまま２年間続い

た場合、約4,710kg-CO2減少が期待

地球1周と
概ね同じ排出量
（60km/hと仮定）

出典：CO2排出量原単位は、国土技術政策総合研究
所資料 No.671 (2012)の道路環境影響評価
等に用いる自動車排出係数の算定根拠

四国1周と
概ね同じ排出量
（40km/hと仮定）

▼昨年度取り組んだ番町1丁目交差点のTDM実施前と実施中のCO2排出量の変化

 渋滞が解消されると、燃費が改善され、その結果、
CO2排出量の削減に寄与。

 渋滞が解消されることで、交通混雑による運行遅延の低減を期待。
▼バス定時性向上のイメージ
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 渋滞が解消されることで、移動時間が短縮し、その
結果、生産性向上や余暇時間の創出に寄与。

約280万人/年分の
労働力に相当

全国

香川県
では

中新町

出典：国土交通省資料
渋滞損失時間は、H24年度プローブデータ

出典：国土交通省資料
渋滞損失時間ランキング（H30～R2）

▼中新町～寿町付近の渋滞損失時間

国道11号中新町～寿町間は、
渋滞対策を実施することで、約
60人/年分の労働力に相当す

る損失時間を削減

渋滞が解消されると
渋滞解消後、移動
に費やす時間が減
少し、余暇時間の

創出にも寄与

災害時における交通マネジメントの取組
 近年の激甚化・頻発化する災害に対し、円滑な交通を早期に確保するため、

平常時から交通マネジメント体制の構築等を検討（令和元年度～）。
災害時の悪循環

平常時からの
検討が重要

66 62
56

0

20

40

60

80

H30 R1 R2

（万人・時間/年）

番町

寿町

：主要渋滞箇所

案内看板「直進車
中央車線へ」 設置

中新町、番町
停止線前出し

約310人/年分
の労働力に相当

約370人/年分
の労働力に相当

約60人/年分の労働力
に相当する損失時間を

削減

渋滞解消後、通行時間の
ばらつきが短縮し、運行

遅延可能性の低減を期待



２．最新の交通データによる渋滞状況の確認
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【凡例】
特定時の平均旅⾏速度
（H24.3~H24.9平⽇ ⺠間ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀ)
平均旅⾏速度
（R2.4~R3.3平⽇ ETC2.0ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀ)
平均旅⾏速度
（R3.4~R4.3平⽇ ETC2.0ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀ)
H22交通量
（H22道路交通センサス）
H27交通量
（平成27年度 全国道路・街路交通情勢調査）
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■⾹川県内の主要幹線道路

香川県渋滞対策協議会２．最新の交通データによる渋滞状況の確認
■⾹川県内における渋滞状況の経年変化を確認するため、最新の交通データに基づくモニタリングを実施。
■モニタリングの対象は、⾹川県内の主要幹線道路の主要渋滞箇所。

■⾹川県内における交通渋滞の解消、円滑な交通流の確保、輸送効率の向上を図るため、それらの検討の基礎資料として、⾹川県内における道
路の渋滞状況の経年変化の確認を⽬的とする。

趣旨

対象

地域 路線名 箇所名

高松中心部

【南北軸】国道11号（番町）から国道32号（西永井）間 番町（北行き・南行き） 上天神町 西永井 －

【東西軸】国道11号（番町）から（高松町）間 番町（東行き・西行き） 瓦町1丁目 片田 高松町

【東西軸】国道11号（檀紙）から（東山崎町）間 檀紙 上天神町 三条町 東山崎町

東讃地域 【東西軸】国道11号（JR志度駅前）から（JR三本松駅前）間 天野峠西 丹生 JR三本松駅前 －

中讃地域 【東西軸】国道11号（田村東）から（西村）間 田村東 西村 新宮
（(主)高松善通寺線）

－

西讃地域 【南北軸】国道11号（本大）から（六ノ坪） 本大 六ノ坪 － －

▼モニタリングの対象箇所・特定時からの変化

モニタリングの結果の代表例
⾼松町・国道11号⻄⾏きの交通量・速度の変化

旅行速度が
向上傾向

7

左折車両の滞留による、
直進車両の進行阻害 H30年に

左折車線を延伸

撮影日時：2016年11月8日 撮影日時：2018年12月13日

⾼松町⻄⾏きの左折⾞線の延伸
対策前 対策後

変化を
モニタリング

交通量の変化

旅行速度の変化

【凡例】 ⻘字︓特定時(H24）より改善 ⿊字︓改善なし



３．対策完了箇所の効果検証
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区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域

1

2

3

4

5

6

7H29.3供用H30.2供用

整備中

整備中

整備中

整備済み

整備中

1 具体対策（道路整備）

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成至 高松空港

至

徳
島
市

至

松
山
市

H30.3供用

H30.7供用

H30.4供用

香川県渋滞対策協議会

■R4.2に停⽌線前出しが完了した三条町交差点については、データが蓄積された段階（3ヶ⽉以上）で効果検証を実施。
■整備中の⾼松海岸線（⽟藻⼯区（⼀部））ほか２区間は、順次、モニタリングを実施。

凡 例

：道路整備により改善が見込まれる箇所

道路整備

具体な
対策

No 事業名
１ （主）円座⾹南線（中間⼯区）
２ （⼀）太⽥上町志度線（太⽥⼯区）
３ ⾼松海岸線（⽟藻⼯区（⼀部））
４ ⽊太⻤無線（⻄春⽇・鶴市⼯区）
5 ⽊太⻤無線（⽊太⼯区）
6 （⼀）太⽥上町志度線（六条⼯区）
7 ⾼松⾃動⾞道の４⾞線化

※主要渋滞箇所(⾼速道路)は令和2年
度第2回協議会で解除済み。

⾼松市中⼼部の道路整備状況
３．対策完了箇所の効果検証

5.三条町交差点
R4.2完了

9



香川県渋滞対策協議会

■R3.12.18に国道11号⼤内⽩⿃バイパス（東かがわ市松崎〜⼟居間）が開通。
■開通により、⼤内⽩⿃バイパスが主要地⽅道「⾼松⻑尾⼤内線」と接続。
■開通後、⼤内⽩⿃バイパスへの交通転換状況や、並⾏する国道11号現道の旅⾏速度の変化等を検証。

凡 例

：道路整備により改善が見込まれる箇所

東讃地域の道路整備状況
３．対策完了箇所の効果検証

延⻑2.1km

平成27年3⽉29⽇
開通区間（暫定2⾞線）

2-1⼯区
東
ऊ
ऋ
ॎ
市
⽩
⿃

国道11号 ⼤内⽩⿃バイパス

東
ऊ
ऋ
ॎ
市
川
東

延⻑1.2km

2-2⼯区

平成26年3⽉30⽇
開通区間（暫定2⾞線）

東
ऊ
ऋ
ॎ
市
松
崎

延⻑1.2km

3-1⼯区

平成30年7⽉16⽇
開通区間（暫定2⾞線）

東
ऊ
ऋ
ॎ
市
⻄
村

東
ऊ
ऋ
ॎ
市
⼟
居

東
ऊ
ऋ
ॎ
市
松
崎

延⻑1.4km

R3.12.18開通
（暫定２⾞線）

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域

整備済み

整備中

1 具体対策（道路整備）
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香川県渋滞対策協議会国道11号⼤内⽩⿃バイパス（東かがわ市松崎〜⼟居間）〜開通1ヶ⽉後交通状況〜
３．対策完了箇所の効果検証

■R3.12.18の開通区間では、開通1ヶ⽉後時点で現道等から約7,400台が転換（断⾯１）。
■現道とバイパスの合計交通量は、最⼤約1,000台増加（現道交通量は最⼤３割減少）。
■また、開通済み区間においても現道からの交通転換が⽣じ、断⾯２では約3,800台、断⾯3では約2,000台がバイパスに転換。

■国道11号大内白鳥バイパス周辺の交通状況の変化

11
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香川県渋滞対策協議会

■⼤内⽩⿃バイパス開通後※、朝ピーク時における三殿交差点からJR三本松駅前交差点への平均旅⾏速度は、最⼤約6km/h向上。
■既開通区間である、中筋団地⼊⼝〜JR三本松駅前交差点間でも旅⾏速度が向上。
■並⾏する国道11号の主要渋滞箇所である丹⽣交差点の旅⾏速度が向上。

東行き

国道11号⼤内⽩⿃バイパス（東かがわ市松崎〜⼟居間）〜旅⾏速度〜
３．対策完了箇所の効果検証

■並行区間の旅行速度の変化

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

21.39664882 11.6879 36.7587339 32.8584866 35.66661993 24.321317 26.7320616 28.79500509

27.77135122 12.429 36.35311931 32.1834969 36.81531772 25.251893 26.52839952 26.43927253

35.93279956 13.4221 37.98708585 35.0284916 41.80644837 32.073978 28.91275462 28.8438188

34.64730095 13.4482 38.85990587 32.6718514 40.74321407 33.967867 30.10544866 28.94561321

34.93800705 13.4823 38.36050226 32.102466 40.09364479 32.891393 29.76712415 29.87290904

37.10733354 13.4332 38.8121126 33.560713 41.06980435 32.563004 28.98432788 29.77240948

36.07377013 13.2434 38.19967618 33.1623424 41.40690729 32.533301 29.49983137 29.14648231

35.61382759 13.5442 38.39418055 32.978685 40.6145966 30.52396 29.04672745 29.59944731

34.6934789 12.9587 37.64803878 31.9019898 40.98334773 32.017711 29.00372901 29.90011013

34.89366849 12.9787 37.93711247 33.3205881 41.11773568 33.403168 28.812051 29.82044768

31.0388533 12.0164 35.76859938 30.0203821 36.4241626 29.439377 28.05023965 29.05036763

35.44229006 13.2445 36.76417762 33.5877538 38.51689532 32.606515 31.3336445 30.30826033

開
通
前

開
通
後

35.74692429 10.693 40.12145337 38.2612059 39.12000721 30.728264 29.59653213 30.03235678

37.08408373 11.9152 41.46718277 38.2645849 42.41872423 30.141805 27.33129745 25.54224193

36.31260058 13.2386 43.62291182 37.2061948 43.33233181 35.878714 31.35807011 29.95196225

37.10325507 12.9408 43.32371556 37.4240485 42.55421277 34.161025 28.96637814 31.11783248

36.70741012 12.5256 43.73353378 38.0511199 42.7858283 33.814468 30.26682083 30.85798136

37.07520352 12.4932 43.50529399 38.4053148 43.08605553 33.921616 29.04652448 30.76228416

36.46332856 12.3664 43.13615293 36.6560093 42.17620015 33.805578 29.95397144 30.40533907

36.52457066 11.498 42.92932619 36.3033719 43.03614141 33.738517 29.25170395 31.17818611

37.82356736 13.0027 42.66294803 37.0015784 43.11000155 33.751283 29.93845583 31.09671604

37.23859236 12.6386 41.70531861 37.2883325 43.16425199 34.328671 28.98054892 31.72189678

37.37554504 11.0718 39.93548338 37.7307851 39.63490822 32.908721 30.02080639 29.89500253

37.93914639 11.8046 40.87857269 38.9542581 41.59637344 34.488783 32.06883598 31.02188504

H30年迄の既開通区間の並⾏区間
46.21647034 38.7595 30.95971009 34.0874922 36.85667113 31.620727 25.64804807 33.95233117

47.73525036 39.2017 37.63335729 36.1237177 40.34794039 32.596386 27.24051225 32.99295592

46.70981831 35.3254 38.57625385 33.3602238 37.20353997 31.727357 26.53769453 31.3101331

45.99375977 32.923 36.90454288 32.8906516 34.86573094 31.568803 26.82320277 31.77094511

46.17049387 31.6214 36.47879609 33.1836332 34.909072 31.256185 27.28914789 31.782634

46.7236888 31.9056 37.42361497 33.3701189 35.4581126 31.093033 26.23818653 31.9666927

46.27434994 31.3985 37.79735062 33.3863775 36.03794416 30.99441 26.42343361 31.42178154

46.22147374 31.8368 36.62539928 32.9245712 35.29086764 30.980832 26.10307028 31.01314956

45.80734851 31.1769 36.7932209 32.7484924 35.57477964 31.171034 25.64127618 31.13270035

46.14611649 32.2692 37.62995121 32.416035 35.40560622 31.762707 25.84484485 31.16282124

45.84306487 36.9156 31.77647721 33.0352034 29.57304926 30.011742 21.96140487 28.75367262

46.06480523 37.864 34.67979865 33.9571977 31.99850644 30.96631 24.51991752 30.1149028

30.62611095 32.143 36.91156889 37.7781368 40.77711778 31.639452 26.49838771 35.3085372

29.99105285 34.4582 38.90446686 39.0031039 42.58133857 32.500022 27.9333842 34.90062994

34.19715668 31.1292 41.27212562 34.8541446 39.996786 32.892613 27.63407087 32.9938542

34.24806137 32.9244 40.7972663 33.5984863 38.00363962 32.601333 27.77330172 32.30255375

33.97094725 34.5135 40.60010413 33.9419956 38.18068758 33.522637 27.83593046 31.92963216

34.33357256 32.7659 40.20316017 34.2835183 38.13670764 31.667031 27.33804638 31.94497697

34.90777262 32.8345 40.02808505 34.1568632 38.69664357 34.021903 28.2669022 32.29589049

33.56676161 32.202 40.20955095 33.8537444 38.13925772 32.700057 27.49693016 32.56056679

34.69817035 33.0604 40.47719896 33.4640811 38.18353843 31.631295 27.57740943 32.5353813

35.03798649 35.3059 40.68380926 33.87256 38.21967924 32.663535 26.42896102 31.28865329

28.75098801 36.93 37.40822569 36.3890588 37.2812629 30.693214 24.50677535 32.72151343

29.62139679 37.2619 38.39285557 37.405181 38.31733638 31.727788 26.92741775 34.223991

R3.12.18開通区間の並⾏区間

JR三本松
駅前三殿

落合
三差路

中筋団地
入口

：主要渋滞箇所

丹生

：10km/h未満 ：20km/h未満 ：30km/h未満 ：30km/h以上 ：データなし

西行き
出典：ETC2.0プローブデータ
開通前：R3.1-R3.4 平日 開通後：R4.1-R4.4 平日

中筋団地入口～JR三本松駅前間で、
多くの区間の旅行速度が、

20km/h台から30km/hに上昇

34
33

30 29 28

32 31
34

33
30

25
23 24

29 30
32

0

10

20

30

40

7:00～ 7:15～ 7:30～ 7:45～ 8:00～ 8:15～ 8:30～ 8:45～

開通後 開通前

丹⽣交差点
至

高
松
市

丹生駅

三本松駅

H30年迄の既開通区間 L=4.5km

至 高松市

⽩⿃⼤内IC

JR三本松駅前
交差点

R3.12.18開通区間
L=1.4km

三殿
交差点

⽥⾼⽥
交差点

■三殿交差点からJR三本松駅前交差点への平均旅行速度

■並行区間の主要渋滞箇所の旅行速度変化

E11
至

徳
島
市

この地図は、国⼟数値情報を基に加⼯したものである
(km/h） 三殿交差点からJR三本松駅前交差点への平均旅行速度

出典：ETC2.0プローブデータ
開通前：R3.1-R3.4 平日7～9時
開通後：R4.1-R4.4 平日7～9時

開通済み区間の並
⾏現道では、最⼤
6km/h向上

6km/h向上

落合三差路
交差点 中筋団地⼊⼝

交差点

東行き（国道11号）→ ←西行き（国道11号） 北行き↑（県道） 南行き↓（県道）

丹生 －

JR三本松
駅前

(km/h） (km/h）

出典：ETC2.0プローブデータ 開通前：R3.1-R3.4 平日 開通後：R4.1-R4.4 平日

(km/h） (km/h）

全時間帯の旅行速度が
開通前より約4～7km/h向上

大きく変化なし

大きく変化なし

12

※開通後：R4.1～R4.4

全時間帯の旅行速度が
開通前より約2～6km/h向上

開
通
前

開
通
後

(km/h）

(km/h）

大きく変化なし

大きく変化なし 大きく変化なし

(km/h）

開通前
開通後
特定時

開通前
開通後
特定時

開通前
開通後
特定時

開通前
開通後
特定時

開通前
開通後
特定時

開通前
開通後
特定時

開通前
開通後
特定時



4．新たな渋滞対策の検討

13



香川県渋滞対策協議会

■渋滞対策協議会とバス・トラック・タクシー各協会の道路利⽤者団体との連携を強化し、利⽤者⽬線で対策箇所を特定。即効性のある渋滞対策
を検討・実施。

渋滞対策協議会における議論

・最新交通データによる渋滞状況検証
・交通状況に対する専門的見地からの検証

地域の主要渋滞箇所の特定・見直し

トラックやバス等の
道路利用者団体と連携

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

・地域の課題を共有することで道路管理者と
道路利用者間で議論を促進

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

4．新たな渋滞対策の検討
道路利⽤者団体との連携強化（H29第2回渋滞協議会資料より再掲）

14



香川県渋滞対策協議会

■⻄讃地域では、国道11号新名交差点において、令和4年7⽉末に対策を実施予定。

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域

【⻄讃地域】

４．新たな渋滞対策の検討
⻄讃地域の交差点渋滞対策実施状況

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

国
道
11
号
豊
中
観
⾳
寺
拡
幅
︵
事
業
中
︶

１ 新名交差点

検討中

至 高松市

至 松山市
15



香川県渋滞対策協議会

■⾼松市中⼼部では、令和4年7⽉時点で、1箇所の交差点（⽚⽥交差点）で対策実施中。
■他2箇所の交差点で渋滞対策について議論し、順次対策を実施予定。

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域

【⾼松市中⼼部】

４．新たな渋滞対策の検討
⾼松市中⼼部の交差点渋滞対策実施状況

4.新籠池交差点

検討中

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

2 ⽚⽥交差点
対策実施中

至 高知市

至

徳
島
市

至

松
山
市

16

３.宮の原交差点

対策完了



香川県渋滞対策協議会

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域

【中讃地域】

5.川⻄町交差点

対策完了

中讃地域の交差点渋滞対策実施状況
４．新たな渋滞対策の検討

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

■中讃地域では、令和4年7⽉時点で、1箇所の交差点（川⻄町交差点）で対策完了。

至 高知市

至

高
松
市

至

松
山
市
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香川県渋滞対策協議会

4．新たな渋滞対策の検討
交差点渋滞対策の内容

箇所名 対策
概要

⾚字︔前回渋滞協
（R4.3)からの変更点

国道11号
新名交差点
（検討中）

 着⽬点︓国道11号の交
通容量不⾜に着⽬。

 対策案︓国道11号の停
⽌線の前出し（⼆輪停
⽌線の廃⽌）。

 期待する効果︓1サイ
クルあたりに捌ける台
数の増加。

 対策完了時期︓
令和4年度予定

↓
令和4年7⽉予定

国道11号
⽚⽥交差点
（対策実施中）

 着⽬点︓国道11号⻄⾏
きの右折レーン⻑不⾜
に着⽬。

 対策案︓国道11号⻄⾏
きの右折滞留⻑の延伸。

 期待する効果︓国道11
号⻄⾏きの右折交通の
円滑化および直進⾞の
容量拡⼤。

 対策完了時期︓
令和4年6⽉予定

↓
令和4年10⽉予定

※東⾏き、南⾏きの停⽌
線前出しはR3.12に完了

対策前 対策後

18



香川県渋滞対策協議会

4．新たな渋滞対策の検討
交差点渋滞対策の内容

箇所名 対策
概要

⾚字︔前回渋滞協
（R4.3)からの変更点

（主）⾼松⻑尾
⼤内線
宮の原交差点
（対策完了）

 着⽬点︓（主）⾼松⻑
尾⼤内線北⾏きの右折
滞留⻑不⾜に着⽬。

 対策案︓（主）⾼松⻑
尾⼤内線北⾏きの右折
滞留⻑の延伸。

 期待する効果︓（主）
⾼松⻑尾⼤内線北⾏き
の右折交通の円滑化お
よび直進⾞の容量拡⼤。

 対策完了時期︓
令和4年度予定

↓
令和4年７⽉完了

(主)三⽊国分寺
線
新籠池交差点
（検討中）

 着⽬点︓南⾏き・北⾏
きは、右折レーンがな
く、右折⾞による後続
直進⾞の阻害に着⽬。

 対策案︓右折レーンの
増設（南⾏き・北⾏
き）。

 期待する効果︓直進⾞
への阻害の減少により、
渋滞の緩和。

 対策完了時期︓
令和7年度予定

↓
令和8年度予定

 施⼯期間︓
令和4年度〜令和8年度19



香川県渋滞対策協議会

4．新たな渋滞対策の検討
交差点渋滞対策の内容

箇所名 対策
概要

⾚字︔前回渋滞協
（R4.3)からの変更点

(主)⻑尾丸⻲線
川⻄町交差点
（対策完了）

 川⻄町交差点は、朝
ピーク時に、右折⾞に
よる直進⾞の通⾏阻害
が⾒られ、右折滞留⾞
がある場合、交差点の
処理台数が半減。

 ⾹川県では、H24年度
から右折レーン確保を
⽬的に、交差点改良を
実施。

 対策完了時期︓
令和4年度に完成予定

↓
令和4年７⽉対策完了

20



５．丸⻲市域の渋滞対策

21
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香川県渋滞対策協議会
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５．丸⻲市域の渋滞対策（⼟器川周辺の交通需要マネジメント対策）
検討概要
■丸⻲市周辺では、主要渋滞箇所6箇所のうち、３箇所が未対策。
■国道11号⻄村〜飯野間（⼟器川渡河部）では、平⽇の朝・⼣ピーク時の⻄⾏きや、休⽇の昼間の東⾏きにて、速度低下が顕著となっている。
■TDM施策による混雑緩和を⽬指し、データによる交通特性の分析や、ＷＥＢアンケート調査結果を踏まえた施策を検討する。

■検討対象区間

：対策中 ：対策済

：未対策

22

番号 交差点名称 対策内容 整備年月
21 西村

22 川西町 交差点改良
対策中

（R4完了予定）
23 塩飽町
24 柞原
25 田村東 右折レーン延伸 H25

26 塩屋内浜 対策中

24

25

26

香川県

21.西村交差点

飯野交差点

至

高
松

渋滞発生23

丸亀市

検討対象区間

写真①

■東西方向の旅行速度（飯野～西村交差点）

＜飯野交差点の渋滞状況（平日朝ピーク）＞

（7:45頃撮影）

＜西村交差点の渋滞状況（休日15時台）＞

■ＴＤＭ施策の検討フロー

特に西行きの朝・夕ピークで
速度低下が発生

東行きの昼間に
速度低下が発生

■平日 ■休日

出典：ETC2.0プローブデータ（R3.11 6：00～21：00）

R3年度

※主要渋滞箇所

至 善通寺市

（7:45頃撮影） （15:43頃撮影）

至 高松市

写真②

写真① 写真②

至 高松市 至 善通寺市

①データによる分析
（ピーク時間帯走行車両特性分析）

車両属性､特性毎の割合を把握

②WEBアンケート調査

車両属性､特性毎の参加意向
を施策毎に把握

交通特性および道路利用者の声を踏まえて施策を検討

TDM施策の実施

関係機関調整会議実施（計2回）
（現状課題、検討状況、今後の進め方などについて議論）

R4年度における進め方

特に西行きの朝・夕ピークで
速度低下が発生



WEBアンケート (実施中）

車両属性、特性毎の参加意向
を施策毎に把握

データによる分析

ピーク時間帯に走行する車両
の特性、属性毎の割合を把握

施策(案）の選定

交通特性、利用者の声
から、最適な施策を検討

道路利用者意見の聴取

選定した施策(案)につい
て、道路利用者の生の
意見を基にブラッシュ

アップする。

効果検証

交通量、渋滞長、速度等の観
点から、渋滞緩和について評価
する。

周知状況、課題についても合わ
せて把握

■今後予定

ＴＤＭ施策の実施

検討したTDM施策を
実施

香川県渋滞対策協議会

５．丸⻲市域の渋滞対策（⼟器川周辺の交通需要マネジメント対策）
⼟器川渡河部の交通特性および、今後の流れ
■平⽇朝ピーク時の⻄⾏きの通過⾞両には、⾼松市から丸⻲市北⻄部へ向かう交通や、坂出市から善通寺市へ向かう交通が多い。
■丸⻲市内周辺では、特に国道11号沿線や、その周辺に⽬的地が集中している。
■今後、データ分析等を踏まえた施策案の選定、道路利⽤者意⾒の聴取・反映、TDM施策の実施、効果検証を実施する。

■平日 朝ピーク(西行き)に西村から飯野交差点までを通過する車両※の起終点分析（データによる車両分析一例）

■広域図 ■丸亀市内周辺

～10台未満

10～20台未満

20～50台未満

50台以上

～10台未満

10～20台未満

20～50台未満

50台以上

10～30台未満

30～100台未満

100～200台未満

200～300台未満

300台以上

凡例

起点 終点 経路選択

高松市から丸亀市北西部へ
の交通が最も多い

～10台未満

10～20台未満

20～50台未満

50台以上

～10台未満

10～20台未満

20～50台未満

50台以上

10～30台未満

30～100台未満

100～200台未満

200～300台未満

300台以上

凡例

起点 終点 経路選択

番の洲に出発点が集中
している箇所あり

丸亀市の国道11号沿線
に目的地が集中

出典：ETC2.0プローブデータ（R3.9-R3.11 7 ：00～9：00)

多度津町中心部

善通寺市生野町
善通寺市仙遊町

国道11号沿線

23

※起終点分析の条件 ： 飯野・西村を分析期間（R3.9-11）の平日7時～9時に西行きに通過した車両を分析。過年度のﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ調査結果より、朝ピーク時に走行する車両の6割以上が通過車両であるため、通過車両を対象とした。

三木町
さぬき市

綾川町

まんのう町

丸亀市

多度津町

善通寺市

三豊市

宇多津町

坂出市

観音寺市



６．災害時における交通マネジメント
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香川県渋滞対策協議会

■近年、⼤地震や集中豪⾬等による局所的な災害が多発し、渋滞の発⽣などにより住⺠⽣活が停滞。
■四国地域でも、発災時に円滑な交通を早期に確保するため、常時から交通マネジメント体制の構築が必要。

背 景

検討項⽬（案）

６．災害時における交通マネジメント
検討の⽅向性（令和3年度第2回渋滞協資料再掲）
■近年の激甚化・頻発化する災害に対し、円滑な交通を早期に確保するため、常時から交通マネジメント体制の構築が必要。

■令和元年度第２回渋滞協議会において
規約を改正 （R2.2.19）

■ 「災害発⽣時において被災状況を踏まえた
交通マネジメントを⾏う」を追加。

渋滞協の動き 規約第２条 ⽬的

今後の検討の⽅向性（案）

① ⾃然災害リスク分析（豪⾬、地震など）の確認、
脆弱箇所の把握、対象とする道路の検討

② 情報の収集・共有・提供の⽅法
・必要な交通データの共有、協⼒のルール
・情報提供に係るタイミング、内容、媒体 等

③ 迂回路や代替交通⼿段の検討
・広域迂回ルートの確保
・代替交通⼿段の早期確保に向けた役割の明確化 等

令和4年度 令和5年度 令和6年度 令和7年度 令和8年度
以降

■令和3年度第1回渋滞協議会での意⾒
・発災以前に検討しなければならない項⽬（発⽣時にどんなことが発⽣するか）を洗い出して共有化する事が重要
・例えば、⼤⾬の時は低い⼟地への浸⽔や河川の氾濫による渋滞、地震では液状化等による道路の途絶など、“事象を共有
化した上で対策を講じる“ことが必要

25



６．災害時における交通マネジメント
⾹川県内における⾃然災害リスクの把握
■⾃然災害とは、暴⾵、豪⾬、豪雪、洪⽔、⾼潮、地震、津波、噴⽕その他の異常な⾃然現象により⽣ずる被害をいう。
■⾹川県では、降⾬による洪⽔浸⽔、⼟砂災害、また、南海トラフ地震の発⽣に伴う津波浸⽔や液状化等災害リスクが想定されている。

香川県渋滞対策協議会

⾃
然
災
害※

暴風 豪雨 洪水 高潮 地震 津波 噴火

※「被災者生活再建支援法」第二条による定義

その他

異常な自然現象により生じる被害

洪
⽔
浸
⽔

想
定
区
域
図

⾹
川
県
प
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６．災害時における交通マネジメント
⾹川県内における⾃然災害リスクの把握
■⾹川県では、洪⽔浸⽔、⼟砂災害、津波浸⽔、液状化等のハザードマップが公表されている。

香川県渋滞対策協議会

⾵⽔害 南海トラフ地震
洪⽔浸⽔想定区域図（⼟器川）

出典：香川河川国道事務所HP

⼟砂災害危険箇所図

出典：香川県HP

津波浸⽔想定図（⾼松市⼀部）

液状化危険度予測図

出典：香川県HP

出典：香川県HP

高松市内の一部地域を例示
（香川県全域に箇所図あり）

その他のハザード
・⼭地災害危険地区
・⾼潮浸⽔想定区域図
・震度分布図
・ため池ハザードマップ
・道路アンダーパス部

27



主要渋滞箇所

令和４年7月１9日

香川県渋滞対策協議会

参考-1

令和４年度 第1回⾹川県渋滞対策協議会 資料



香川県 地域の主要渋滞箇所（一般道）

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所
が連続しており、複数の主要渋滞箇所を
含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がって
おり、複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を
含む区域

集約されるエリア数 集約される区間数 単独箇所数

１エリア １１区間
２５箇所

※４区間、７箇所
が含まれる

※１８箇所が
含まれる

主要渋滞箇所数

５０箇所

香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）１／５

1
出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成



１ 香川県高松市中心部

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所

が連続しており、複数の主要渋滞箇所を
含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

■エリア

■区間 ■単独箇所

エリア名

1.番町1丁目 高松市

2.番町 高松市

2.番町 高松市

3.瓦町1丁目 高松市

4.亀阜小学校西 高松市

5.天神前 高松市

6.中新町 高松市

7.塩上五差路 高松市

3 3.瓦町1丁目 高松市

4

高松市
中心部

国道11号・瓦町1丁目
　　　　　　～中徳三谷高松線

高松善通寺線・亀阜小学校西
～中徳三谷高松線・塩上五差路

区間名 箇所名

1 国道30号・番町1丁目～番町

2 国道11号・番町～瓦町1丁目

8．サンポート高松玉藻 高松市

9．寿町 高松市

9．寿町 高松市

10.本町踏切 高松市

11.郷東町北 高松市

12.郷東町 高松市

13.片田 高松市

14.春日町北 高松市

15.札場 高松市

16.木太南小学校北 高松市

17.上天神町 高松市

18.三条町 高松市

18.三条町 高松市

19.太田上町南 高松市

20.西永井 高松市

21.成合大橋西 高松市

21.成合大橋西 高松市

22.東永井 高松市

22.東永井 高松市

20.西永井 高松市

23.三名町 高松市

24.新籠池 高松市

25.高松市出作町 高松市

14 三木国分寺線・東永井～西永井

15

国道30号・サンポート高松玉藻～寿町

三木国分寺線・三名町～高松市出作町

11 高松香川線・三条町～太田上町南

12 国道32号・西永井～成合大橋西

13 円座香南線・成合大橋西～東永井

8 市道・片田～春日町北

9 中徳三谷高松線・札場～木太南小学校北

10 国道11号・上天神町～三条町

区間名 箇所名

5

6 市道・寿町～本町踏切

7 市道・郷東町北～郷東町

① 26．高松町 高松市

② 27．潟元 高松市

③ 28．宮の原 高松市

④ 29．東山崎町 高松市

⑤ 30．十川西町 高松市

⑥ 31．詰田川西 高松市

⑦ 32．琴電松島踏切 高松市

⑨ 34．伏石町 高松市

⑩ 35．花ノ宮町 高松市

⑫ 37．峰山口 高松市

⑬ 38．檀紙 高松市

⑭ 39．中間町 高松市

⑮ 40．国分寺支所前 高松市

箇所名

香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）２／５

2
出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成



２ 香川県東讃

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所

が連続しており、複数の主要渋滞箇所を
含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

■単独箇所

⑯ JR三本松駅前 東かがわ市

⑰ 丹生 東かがわ市

⑱ 天野峠西 さぬき市

箇所名

香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）３／５

3
出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成



３ 香川県中讃

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所

が連続しており、複数の主要渋滞箇所を
含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

■単独箇所

⑳ 新宮 坂出市

㉑ 西村 丸亀市

㉒ 川西町 丸亀市

㉓ 塩飽町 丸亀市

㉔ 柞原 丸亀市

㉕ 田村東 丸亀市

㉖ 塩屋内浜 丸亀市

箇所名

香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）４／５

4
出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成



４ 香川県西讃

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所

が連続しており、複数の主要渋滞箇所を
含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

■単独箇所

㉗ 六ノ坪 三豊市

㉘ 本大 観音寺市

箇所名

香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）５／５

5
出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成



路線名 区間名

1 四国縦貫自動車道 伊予～内子五十崎

9 須崎道路 須崎東～須崎中央

10 宇和島道路 津島高田～宇和島南

11 宇和島道路 宇和島坂下津～宇和島朝日

12 大洲道路 大洲北～大洲

13 西瀬戸自動車道 今治北～大島南

香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所（高速道路）
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主要渋滞箇所位置図

令和4年4月1日時点



最新の交通データによる渋滞状況の確認

参考-2

令和４年度 第1回⾹川県渋滞対策協議会 資料

令和４年7月１9日

香川県渋滞対策協議会



香川県渋滞対策協議会

図1

図2

図3

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域 1

香川県高松市中心部

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

■⾹川県内の主要渋滞箇所（代表的な箇所）において、平均旅⾏速度の経年変化を検証した。
■経年変化は、主要渋滞箇所特定時（H24.3~H24.9）、令和2年度（R2.4〜R3.3）、令和3年度（R3.4〜R4.3）の平⽇平均値で検証した。

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成



香川県渋滞対策協議会

2

香川県東讃

延⻑2.1km

平成27年3⽉29⽇
開通区間（暫定2⾞線）

2-1⼯区
東
か
が
わ
市
⽩
⿃

国道11号 ⼤内⽩⿃バイパス

東
か
が
わ
市
川
東

延⻑1.2km

2-2⼯区

平成26年3⽉30⽇
開通区間（暫定2⾞線）

東
か
が
わ
市
松
崎

延⻑1.2km

3-1⼯区

平成30年7⽉16⽇
開通区間（暫定2⾞線）

東
か
が
わ
市
⻄
村

東
か
が
わ
市
⼟
居

東
か
が
わ
市
松
崎

延⻑1.4km

R3.12.18開通
（暫定２⾞線）

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域



香川県渋滞対策協議会

3

香川県中讃

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域



香川県渋滞対策協議会

4

香川県西讃

国
道
11
号
豊
中
観
⾳
寺
拡
幅

三豊市豊中町上⾼野

三豊市豊中町本⼭

R5年春頃
開通予定

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

延
⻑

km
1.4

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を含む区域
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①【⾼松市中⼼部（南北軸）】 国道11号（番町）から国道32号（⻄永井）間における旅⾏速度の検証結果

■⾼松市中⼼部（南北軸）の国道11号番町、国道193号上天神町、国道32号⻄永井において、旅⾏速度の経年変化を検証した。
■平成30年度に案内看板による注意喚起を実施した国道30号・国道11号番町は、R2・R3ともに主要渋滞箇所特定時(H24）から速度が向上傾向である。

11

22

33

11

22

33

香川県渋滞対策協議会

至

松
山
市

至

徳
島
市

至 綾川町 至 阿波市

図１1 番町・国道11号北⾏き 1 番町・国道30号南⾏き

2 上天神町・国道193号北⾏き 2 上天神町・国道11号南⾏き

3 ⻄永井・国道32号北⾏き 3 ⻄永井・国道32号南⾏き

5

凡例 ⺠間プローブデータ(H24.3~H24.9 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R2.4~R3.3 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R3.4~R4.3 平⽇) 平均旅⾏速度
H22交通量 H22道路交通センサス（ 観測断⾯）
H27交通量 H27調査 （ 観測断⾯）

H30.11に案内看板「直進車中央車線へ」
「前方右折待ち車両注意」による注意喚起

を実施、特定時に比べ向上傾向

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

H30.11に案内看板「直進車中央車線へ」
「前方右折待ち車両注意」による注意喚起

を実施、特定時に比べ向上傾向

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成



0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均
旅

行
速
度

(k
m
/
h
)

時
間

帯
別

交
通
量

(台
/
h
)

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均

旅
行
速

度
(k
m
/
h
)

時
間
帯

別
交

通
量
(台

/
h)

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均

旅
行

速
度
(k
m
/
h)

時
間

帯
別

交
通
量

(台
/h

)

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均

旅
行

速
度
(k
m
/h
)

時
間

帯
別

交
通
量

(台
/
h)

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均

旅
行

速
度
(k
m
/
h)

時
間

帯
別

交
通
量

(台
/
h)

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均

旅
行
速

度
(k
m
/h
)

時
間

帯
別
交

通
量
(台

/h
)

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均

旅
行

速
度
(k
m
/h
)

時
間

帯
別

交
通
量

(台
/
h)

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均

旅
行
速

度
(k
m
/h
)

時
間

帯
別
交

通
量
(台

/
h)

②【⾼松市中⼼部北側（東⻄軸）】 国道11号（番町）から（⾼松町）間における旅⾏速度の検証結果
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香川県渋滞対策協議会

至

徳
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至 阿波市

図2

6

3 ⽚⽥・国道11号東⾏き

3 ⽚⽥・国道11号⻄⾏き1 番町・国道11号⻄⾏き

⽡町1丁⽬・国道11号東⾏き2

⽡町1丁⽬・国道11号⻄⾏き2

4 ⾼松町・国道11号東⾏き

4 ⾼松町・国道11号⻄⾏き

1 番町・(市)五番町⻄宝線東⾏き

凡例 ⺠間プローブデータ(H24.3~H24.9 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R2.4~R3.3 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R3.4~R4.3 平⽇)   平均旅⾏速度
H22交通量 H22道路交通センサス（ 観測断⾯）
H27交通量 H27調査 （ 観測断⾯）

■⾼松市中⼼部北側（東⻄軸）の国道11号番町、⽡町1丁⽬、⽚⽥、⾼松町において、旅⾏速度の経年変化を検証した。
■平成30年度に左折⾞線延伸を実施した国道11号⾼松町の⻄⾏きは、特定時（H24）に⽐べて速度が向上傾向である。

H30に左折車線延伸を実施
特定時に比べ速度が向上傾向

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

市道のためデータなし

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

平成30年11⽉
【⾼松町交差点】
交差点改良実施

（⻄⾏き左折⾞線延伸）
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③【⾼松市中⼼部南側（東⻄軸）】 国道11号（檀紙）から（東⼭崎町）間における旅⾏速度の検証結果
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図3

7

平成26年12⽉6⽇
【上天神交差点】
交差点改良実施

（東⾏きの⾞線増設）

1 檀紙・国道11号東⾏き

1 檀紙・国道11号⻄⾏き

上天神町・国道11号東⾏き2

上天神町・国道11号⻄⾏き2

三条町・国道11号東⾏き3

3 三条町・国道11号⻄⾏き

4 東⼭崎町・国道11号東⾏き

4 東⼭崎町・国道11号⻄⾏き

■⾼松市中⼼部南側（東⻄軸）の国道11号檀紙、上天神町、三条町、東⼭崎町において、旅⾏速度の経年変化を検証した。
■平成26年度に⾞線を増設した国道11号上天神町東⾏きは、R2・R3ともに主要渋滞箇所特定時（H24）から昼間の速度向上が確認された。

H26に車線増設を実施
特定時に比べ昼間速度が向上傾向

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

令和3年1⽉
【峰⼭⼝交差点】
交差点改良実施
（停⽌線前出し）

平成30年2⽉
【伏⽯町交差点】
交差点改良実施
（停⽌線前出し）

凡例 ⺠間プローブデータ(H24.3~H24.9 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R2.4~R3.3 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R3.4~R4.3 平⽇)   平均旅⾏速度
H22交通量 H22道路交通センサス（ 観測断⾯）
H27交通量 H27調査 （ 観測断⾯）
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④【⾹川県東讃（東⻄軸）】 国道11号（JR志度駅前）から（JR三本松駅前）における旅⾏速度の検証結果

香川県渋滞対策協議会

至

徳
島
市

至

高
松
市

至 高松市

図４

8

延⻑2.1km延⻑1.2km

平成27年3⽉29⽇
開通区間（暫定2⾞線）

2-1⼯区2-2⼯区

東
か
が
わ
市
⽩
⿃

国道11号 ⼤内⽩⿃バイパス

平成27年8⽉18⽇
【⼀般県道 ⾼松志度線】

供⽤開始

天野峠⻄・国道11号東⾏き1

JR三本松駅前・国道11号⻄⾏き3

延⻑1.2km

3-1⼯区

東
か
が
わ
市
松
崎

東
か
が
わ
市
川
東

平成26年3⽉30⽇
開通区間（暫定2⾞線）

東
か
が
わ
市
⻄
村

平成30年7⽉16⽇
開通区間（暫定2⾞線）

■⾹川県東讃（東⻄軸）の国道11号天野峠⻄、丹⽣、JR三本松駅前において、旅⾏速度の経年変化を検証した。
■⼤内⽩⿃バイパス（東かがわ市松崎〜⼟居間）は、R3.12.18に開通。

東
か
が
わ
市
⼟
居

東
か
が
わ
市
松
崎

延⻑1.4km

R3.12.18開通
（暫定２⾞線）

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

3-2⼯区

凡例 ⺠間プローブデータ(H24.3~H24.9 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R2.4~R3.3 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R3.4~R4.3 平⽇)   平均旅⾏速度
H22交通量 H22道路交通センサス（ 観測断⾯）
H27交通量 H27調査 （ 観測断⾯）

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均
旅

行
速
度

(k
m
/
h
)

時
間

帯
別

交
通

量
(台

/
h
)

天野峠⻄・国道11号⻄⾏き1

丹⽣・国道11号東⾏き2

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均

旅
行

速
度

(k
m
/
h
)

時
間

帯
別

交
通
量

(台
/
h
)

2 丹⽣・国道11号⻄⾏き
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3 JR三本松駅前・国道11号東⾏き
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⑤【⾹川県中讃（東⻄軸）】 国道11号（⽥村東）から（⻄村）間及び(主)⾼松善通寺線（新宮）における旅⾏速度の検証結果

11 22

33

11 22

33

香川県渋滞対策協議会

至 高松市

至 岡山市

至

松
山
市

至 高松市

図５

9

平成25年11⽉
【⽥村東交差点】
交差点改良実施

（右折レーンの延伸）

2 ⻄村・国道11号東⾏き

⻄村・国道11号⻄⾏き2

■⾹川県中讃（東⻄軸）の国道11号⽥村東、⻄村、（主）⾼松善通寺線新宮において、旅⾏速度の経年変化を検証した。
■平成25年度に右折⾞線延伸を実施した国道11号⽥村東の⻄⾏きは、R2・R3ともに主要渋滞箇所特定時からの速度向上が確認された。

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

凡例 ⺠間プローブデータ(H24.3~H24.9 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R2.4~R3.3 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R3.4~R4.3 平⽇)   平均旅⾏速度
H22交通量 H22道路交通センサス（ 観測断⾯）
H27交通量 H27調査 （ 観測断⾯）
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1 ⽥村東・国道11号東⾏き
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⽥村東・国道11号⻄⾏き1
H25年に右折車線延伸を実施
特定時に比べ速度が向上傾向
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3 新宮・(主)⾼松善通寺線東⾏き
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２２
11

⑥【⾹川県⻄讃（南北軸）】 国道11号（本⼤）から（六ノ坪）における旅⾏速度の検証結果

香川県渋滞対策協議会

至

徳
島
市

至

高
松
市

至 高松市

図6

10

国道11号豊中観⾳寺拡幅（事業中）

11

■⾹川県⻄讃（南北軸）の国道11号本⼤、六ノ坪において、旅⾏速度の経年変化を検証した。
■豊中観⾳寺拡幅事業中

三
豊
市
豊
中
町
上
⾼
野

三
豊
市
豊
中
町
本
⼭

延⻑1.4km

R5年春頃
開通予定

＜参考＞最新の交通データによる渋滞状況の確認

出典：国土地理院・数値地図情報を基に作成

凡例 ⺠間プローブデータ(H24.3~H24.9 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R2.4~R3.3 平⽇) 平均旅⾏速度
ETC2.0プローブデータ(R3.4~R4.3 平⽇)   平均旅⾏速度
H22交通量 H22道路交通センサス（ 観測断⾯）
H27交通量 H27調査 （ 観測断⾯）

0

300

600

900

1200

1500

1800

0

10

20

30

40

50

60

7時 8時 9時 10時11時12時13時14時15時16時17時18時

平
均

旅
行

速
度

(k
m
/
h
)

時
間

帯
別

交
通
量

(台
/
h
)

1 本⼤・国道11号北⾏き
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1 本⼤・国道11号南⾏き
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2 六ノ坪・国道11号北⾏き
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2 六ノ坪・国道11号南⾏き


