
平成 29 年度 第２回 香川県渋滞対策協議会 

 

日 時：平成 30 年 3 月 5日（月）13:30～ 

場 所：香川河川国道事務所 2F 第 1･2 会議室 

 

 

議 事 次 第 

 

 

 

１． 開 会 

２． 会長挨拶（香川河川国道事務所 所長） 

３． 議 事 

（１） これまでの経緯 

（２） 過年度対策検討箇所の実施状況について 

（３） 道路利用者会議との連携強化 

（４） 高松市中心部の課題 

（５） 国道 319 号琴平町周辺地域の交通課題と対策方針の検討 

（６） 新たな渋滞対策の検討 

（７） エリア対策検討部会について（香川東部ＷＧ） 

４． 意見交換 

５． 閉 会 
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香川県渋滞対策協議会規約 

 
（名  称） 

第１条 本会は、香川県渋滞対策協議会（以下｢協議会｣という）と称する。 

 
（目  的） 

第２条 協議会は、香川県における既存ストックの有効活用を図ることにより、

道路空間におけるサービスの質を高めると共に、交通需要マネジメント

施策を併せて行い、渋滞対策を推進し、交通渋滞の解消、円滑な交通流

の確保、輸送効率の向上を図る。これにより、自動車から排出される二

酸化炭素排出量の削減を図る。 

 
（調整事項） 

第３条 協議会は、前条の目的を達成するため、次の事項について検討を行う。 
(１) 渋滞箇所とその原因の把握 
(２) 渋滞対策及び自動車から排出される二酸化炭素排出量削減施策の策定及

び実施 
(３) 策定した施策のフォローアップ 
(４) その他 

 
（構  成） 

第４条 協議会は、香川大学、国土交通省四国地方整備局道路部、国土交通省四

国運輸局香川運輸支局、国土交通省香川河川国道事務所、香川県危機管

理総局、香川県土木部、香川県警察、高松市、西日本高速道路（株）四

国支社、本州四国連絡高速道路（株）坂出管理センター及び協議会議長

が必要と認める機関の職員により構成する。 

 
（協 議 会） 

第５条 協議会には議長を置き、議長は国土交通省四国地方整備局香川河川国道

事務所長とする。 
  ２ 議長は、協議会を統括し、協議会を召集する。 
  ３ 議長に事故あるときは、議長があらかじめ指名したものが、その職務

を代行する。 
  ４ 協議会の構成は、別表のとおりとする。ただし、必要に応じ議長が指

名するものを委員及びオブザーバーとして参加させることができる。 



 
 （部  会） 
第６条 渋滞対策に関する特定の課題を検討するための部会を設置することが

できる。 

 
（事 務 局） 

第７条 事務局は、国土交通省四国地方整備局香川河川国道事務所道路調査課に

置く。 

 
（細  則） 

第８条 この規約に定めるもののほか、協議会に必要な事項は、協議会に諮って

定めるものとする。 

 
（附  則） 

  施行 平成５年 ６月２３日   改正 平成２４年 ７月２７日 
改正 平成６年 ８月 ９日   改正 平成２７年 ３月２５日 
改正 平成１０年 ６月１０日  改正 平成２７年 ９月３０日 
改正 平成１５年 ５月２３日  改正 平成２８年 ７月２５日 
改正 平成１７年１０月３１日  改正 平成２９年 ７月３１日 
改正 平成２１年 ７月１０日 

 
 
 
 
 



別 表 
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平成2９年度 第2回⾹川県渋滞対策協議会 資料

平成30年３月５日

⾹川県渋滞対策協議会



１．これまでの経緯
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平成27年度
対策箇所の進捗状況、今後の⾒通しの確認 平成27年9⽉30⽇ 協議会

香川県渋滞対策協議会１．これまでの経緯

主要渋滞箇所の公表※

本⽇の議題

平成25年1⽉25⽇ 公表
※⼀般道（⾹川県内）53箇所
⾼速道路（四国4県）13区間（うち⾹川県内6区間）

対応⽅針、マネジメントサイクルの決定 平成25年6⽉25⽇ 協議会

平成24年度

平成25年度

平成26年度

【検討の流れ】

渋滞要因の詳細分析、主要渋滞箇所の対策のとりまとめ 平成27年3⽉25⽇ 協議会

個別箇所の具体対策の提案による議論（提案）

最新交通データによる渋滞状況検証

新たな渋滞対策の検討、道路を賢く使う取り組み

平成28年度
以降

マネジメントサイクルによる継続的な取組の実施

平成28年3⽉25⽇ 協議会 作業部会

平成28年7⽉25⽇ 協議会
（7⽉ 7⽇ 作業部会）

【主要渋滞箇所】
※⼀般道（⾹川県内）52箇所（1箇所特定解除）
⾼速道路（四国4県）13区間（うち⾹川県内6区間）

平成29年1⽉17⽇ 協議会
（12⽉ 6⽇ 作業部会）

平成29年3⽉22⽇ 協議会
（3⽉17⽇ 作業部会）

2

平成29年7⽉31⽇ 協議会
（7⽉10⽇ 作業部会）

平成30年３⽉ 5⽇ 協議会
（２⽉ 9⽇ 作業部会）



２．過年度対策検討箇所の実施状況
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香川県渋滞対策協議会２．過年度対策検討箇所の実施状況
■H28年度は、7箇所の主要渋滞箇所について、新たな渋滞対策の検討を⾏った。
■「4.潟元交差点」および「5.琴電松島踏切交差点」は、今年度にビデオ調査による交通状況を再確認したうえ、対策の検討を⾏った。
■各道路管理者において、「主要渋滞箇所の対策」及び「道路整備」が進められており、対策完了次第、随時効果検証を実施予定。

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞個所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞個所を含む区域

凡 例

：①短期に渋滞緩和に寄与する事業が存在する箇所

：②別途対策が必要な箇所

：①の同一事業による対策括り

道路整備

具体な
対策
(案)

1

2

3

4

5

6

7

No 事業名
1 （主）円座⾹南線（中間⼯区）
2 （⼀）太⽥上町志度線（太⽥⼯区）
3 ⾼松海岸線（⽟藻⼯区（⼀部））
No 事業名
4 ⽊太⻤無線（⻄春⽇・鶴市⼯区）
5 ⽊太⻤無線（⽊太⼯区）
6 （⼀）太⽥上町志度線（六条⼯区）
7 ⾼松⾃動⾞道の４⾞線化

4

1.福岡町1丁⽬交差点
福岡町2丁⽬交差点(主要渋滞箇所外)
福岡町3丁⽬交差点(主要渋滞箇所外)

2.檀紙交差点

対策実施中

H30.3に「中間⼯区」の
⾼架区間1kmが完成し、
4⾞線化と⽴体交差が
完了する。

H30.2に⻄側(L=840m)が完成
H29.3に東側(L=860m)が完成

道路整備済

H29.3に南⾏き流⼊部
停⽌線前出し実施済

対策実施済

6.伏⽯町交差点

5.琴電松島踏切交差点

4.潟元交差点

交通状況の再確認結果

を踏まえた対策検討

H29.3供用H30.2供用

7.⾼松町交差点

検討中

⾼速活⽤社会実験
（H29.2.1~

H29.3.26実施）

経路誘導社会実験
（H28.11.14~

H28.12.11実施）

交通状況の再確認結果

を踏まえた対策検討

対策実施済

道路整備済



香川県渋滞対策協議会２．過年度対策検討箇所の実施状況

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、
複数の主要渋滞個所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がっており、
複数路線に跨り複数の主要渋滞個所を含む区域

3.川⻄町交差点

凡 例

：①短期に渋滞緩和に寄与する事業が存在する箇所

：②別途対策が必要な箇所

：①の同一事業による対策括り

5

対策実施中



香川県渋滞対策協議会２．過年度対策検討箇所の実施状況
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6

福岡町1丁目
（主要渋滞箇所）

福岡町2丁目 福岡町3丁目

香川県立
中央病院

１）福岡町1丁⽬交差点〜福岡町3丁⽬交差点（対策実施中）

■ 対象箇所の位置

■ 対策案（平面図イメージ）

至

高
松
駅

至

屋
島

福岡町1丁⽬交差点

■ 対策の実施状況

交差点名 香川県 高松市

福岡町1丁目 － ・H30.5末までに完成予定

福岡町2丁目 ・H29.6.30に完成済み ・H29.6.30に完成済み

福岡町3丁目 ・H29.12.20完成済 ・H29.12.20完成済

■ 現地写真

【福岡町2丁目】
右折車両の捌け残り
（3～４台）を確認対策前（写真①）

【福岡町3丁目】
右折レーンがないため、対
向直進車の視認性が低く、
捌け残りが発生

対策前（写真②）

写真①
写真③

写真②
写真④

撮影日時：2016年11月8日 撮影日時：2016年11月6日

■福岡町1丁⽬、福岡町2丁⽬、福岡町3丁⽬は、右折レーンがないため、右折⾞両の捌け残りが発⽣。
■H29年度から右折⾞線の増設をすすめ、福岡町2丁⽬は、H29.6.30に完成済み。福岡町3丁⽬は、H29.12.20に完成済み。福岡町1丁⽬は、Ｈ30.5末 までに
完成予定。
■H30年度にプローブ情報によりモニタリングを実施し、平成31年度にその結果を報告する予定。

撮影日時：2018年1月23日

【福岡町2丁目】
右折車線増設

撮影日時：2018年1月23日 撮影日時：2018年1月23日

【福岡町3丁目】
右折車線増設

対策後（写真③） 対策後（写真④）

【福岡町2丁目】
右折矢灯増設

【福岡町3丁目】
右折矢灯増設



香川県渋滞対策協議会２．過年度対策検討箇所の実施状況
２）檀紙交差点（対策済み）

・交通容量の拡大による混雑緩和

期待する効果期待する効果

■ 実施済み対策

対策前 対策後

対策：
南行きの流入部の停止線前出し
（二段階停止線の廃止含む）

■ 周辺路線の開通予定

(主)円座香南線
(中間工区)

【H30.3高架区間供用】

木太鬼無線
(西春日・鶴市工区)
【H30年度予定】

檀紙交差点

道路整備により、交通流動
の変化が予測される

7

・香川県では、交通容量の確保を目的に、南行き流入部の停止
線前出しを実施（H29.3）。

・直近で周辺道路（(主)円座香南線(中間地区)（H30.3）、木太
鬼無線(西春日・鶴市工区)）の開通が見込まれていることか
ら、開通後の交通流動変化も踏まえながら、検証を継続して
いく。

■檀紙交差点は、交通容量の確保を⽬的に、南⾏き流⼊部の停⽌線前出しをH29.3に実施。
■檀紙交差点の周辺道路の開通が⾒込まれていることから、周辺道路開通後の交通流動変化も踏まえながら、検証を継続していく。
■今後、プローブ情報によりモニタリングを実施し、平成30年度にその結果を報告する予定。

撮影日時：2017年3月6日

撮影日時：2015年10月22日



香川県渋滞対策協議会２．過年度対策検討箇所の実施状況（H29年度第1回渋滞協資料再掲）

３）川⻄町交差点（事業中）

右折レーン設置に伴い必要な
⽤地の確保を⾏う.

4⽅向全てに右折レーンの設置を計画

滞留⻑L=30m
本線シフトすりつけ⻑L=40m

至

府
中

至 まんのう

至 丸亀市街

至

善
通
寺

8

■ 対策の実施状況

・香川県では、平成24年度から右折レーン確保を目的に、交差点改良を実施中。
・H29年度中に用地取得により右折ポケットを確保できる見込み｡
・用地取得完了には、１～２年かかる見込み。また、地下埋設物の移設に数年かか

る見込み。
・完成はH34年頃を予定（予算や用地交渉による）。

■ 考えられる要因

・交差点西側は、隅切部が狭く右折車がある
と側方すり抜け不可。

・交差点東側は、流出入とも隅切部が広く右
折車があっても側方すり抜けが可能。

・朝ピーク時は、東→西への直進交通が
途切れないため、西から南への右折が困難
となっている。

0 5 10 15 20 25

右折滞留

なし

右折滞留

あり
左折

直進

右折

捌け台数（台/サイクル）

右折車による直進車の通行阻害

処理台数が
半減

処理台数が
半減

▲右折⾞両の有無による捌け台数の⽐較
（１サイクルあたり）

資料：渋滞協調べ（2016.2.3）

■川⻄町交差点は、朝ピーク時に、右折⾞による直進⾞の通⾏阻害が⾒られ、右折滞留⾞がある場合、交差点の処理台数が半減。
■⾹川県では、H24年度から右折レーン確保を⽬的に、交差点改良を実施中。H29年度中に、交差点北⻄部の⽤地取得により東⾏きの右折ポケットを確保できる⾒
込み｡

資料：⾹川県提供

撮影日時：2016年2月3日



香川県渋滞対策協議会２．過年度対策検討箇所の実施状況
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■ 交差点形状

■ 信号現示

一般国道11号

南行き

20.0

西行き

20.0

北行き

20.0

東行き

20.0

渋滞要因③：
自転車横断による左折
車の進行阻害（南行き）

■ 現地写真

左折車両の滞留による、
直進車両の進行阻害

撮影日時：H29年10月3日 撮影日時：H29年10月3日

自転車横断により、左折
車が進行できない状況

写真②

写真①

写真① 写真②

20km/h未満

H28.2.3時点 渋滞協調べ

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）

至

徳
島

至

高
松
駅

至 屋島西町

至 十川西町

渋滞要因②：
左折滞留長の不足によ
る直進車の進行阻害
（南行き）

1φ 2φ 3φ

G 43　Y 3  R 3 R 81 R 25
R 49 G 78　Y 3 右⽮ 20　Y 2　R 3

- 75 （5） -

 ※（　）内は点滅
サイクル⻑ 155

8
時
台

南北
東⻄

歩⾏者⻘時間

時
間
帯

現⽰
単位：秒

③

②
④ ④

①

③

②

①

③

②
④

①潟元駅⽅⾯

R11
⾄徳島

旧11号⽅⾯

R11
⾄松⼭

渋滞要因①：
青時間の不足
（南北方向）

■ 旅行速度（民間プローブデータH28.4-H29.2平日）

■潟元交差点の東⻄⽅向は、朝⼣ピーク時の交通量が多いが、⻘時間⽐率が⼤きく、⽚側２⾞線のため、交通処理台数は多い。
■南⾏きについては、左折交通が卓越しており、左折滞留⻑が不⾜し後続直進⾞の進⾏を阻害。また、⾃転⾞の横断により、左折⾞が進⾏できない状況が⾒られた。
■屋島総合病院が平成28年11⽉に移転し、周辺状況が変化しているため、平成29年10⽉3⽇（⽕）に交通量等の調査を実施し、対策を検討した。

4）潟元交差点

出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



⻘
28%

⻩
2%

⾚
70%

サイクル⻑
（8時台）

155秒

香川県渋滞対策協議会２．過年度対策検討箇所の実施状況

資料：渋滞協調べ（2016.2.3）
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4）潟元交差点（過年度調査結果）
■潟元交差点は、⾼松市内を通過する海側の東⻄軸の端部に位置しており、南⾏き流⼊部では、朝ピーク時の左折交通が卓越している。
■潟元交差点の⻘時間は、⾼松市内東⻄軸の交通を担う国道11号に多く割かれており、南北⽅向の⻘時間が短い。
■潟元交差点は、ピーク時に南北⽅向を横断する⾃転⾞・歩⾏者が多く、南⾏きの左折⾞の進⾏が阻害される状況が⾒られた。

■ 信号現示

■ 潟元交差点の位置

H22DID
主要地⽅道
⼀般国道
⼀般県道
市道
JR
琴電

潟元交差点は、
海側の東西軸の端部

1φ 2φ 3φ

G 43　Y 3  R 3 R 81 R 25
R 49 G 78　Y 3 右⽮ 20　Y 2　R 3

- 75 （5） -

 ※（　）内は点滅
サイクル⻑ 155

8
時
台

南北
東⻄

歩⾏者⻘時間

時
間
帯

現⽰
単位：秒

③

②
④ ④

①

③

②

①

③

②
④

①潟元駅⽅⾯

R11
⾄徳島

旧11号⽅⾯

R11
⾄松⼭

南北方向の青時間比は
短い

■ 潟元交差点南行きの方向別交通量の割合（8時台）

57%

29%

14%

0%

20%

40%

60%

80%

左折 直進 右折
資料：渋滞協調べ（2016.2.3）

■潟元交差点南北方向自転車・歩行者横断人数

⽅
向
別
交
通
量
の
割
合
（
％
）

南行き交通は、左折車
両が卓越している

⾃
転
⾞
・歩
⾏
者
横
断
数
（
⼈
/時
）

資料：渋滞協調べ（2016.2.3）

ピーク時に南北方向を
横断する自転車・歩行者
が多い



香川県渋滞対策協議会

■着⽬点：潟元交差点における短期対策検討では、南⾏きの左折滞留⻑不⾜と⾃転⾞通⾏による左折⾞のロスタイムに着⽬。
■対策案：⾃転⾞横断帯の⻄側への移設とともに、南⾏きの左折⾞両の先出しの対策案を議論。
■期待する効果：左折交通の円滑化、直進⾞の容量拡⼤が期待。
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２．過年度対策検討箇所の実施状況
4）潟元交差点（過年度の渋滞要因と対策案）

■ 渋滞要因と対策方針

現地踏査等より考えられる要因 課題 対策案

・左折現示の先出し（南行き）

※自転車横断帯の移設が必須

現状

・自転車横断帯の西側への移設

・ 左折滞留車両による後続
直進車両の進行阻害、
自転車通行による左折車の
試行阻害が発生（南行き）

② 左折滞留長不足（南行き）

・左折交通の円滑化（南行き）

・ 終日、速度低下が発生
（南北方向）

① 主道路優先による従道路側青時間の不足
（南北方向）

・交通容量確保

③ 自転車による左折車進行阻害（南行き）

▼参考：現時点における信号現⽰（8時台）
1φ 2φ 3φ

G 43　Y 3  R 3 R 81 R 25
R 49 G 78　Y 3 右⽮ 20　Y 2　R 3

- 75 （5） -

 ※（　）内は点滅
サイクル⻑ 155

8
時
台

南北
東⻄

歩⾏者⻘時間

時
間
帯

現⽰
単位：秒

③

②
④ ④

①

③

②

①

③

②
④

①潟元駅⽅⾯

R11
⾄徳島

旧11号⽅⾯

R11
⾄松⼭

資料：渋滞協調べ（2016.2.3）

国道11号 国道11号
至

さ
ぬ
き
市

至

高
松
駅

至 十川西町

至 屋島西町

3φ
①

③

②
④

▼左折⻘⽮（案）

陸橋下に⾃転⾞レーンあり

■ 対策案

対策案①：
自転車横断帯の西側への移設

対策案②：
左折現示の先出し
（南行き）

・左折交通の円滑化（南行き）

・直進車の容量拡大

期待する効果期待する効果



香川県渋滞対策協議会

■潟元交差点の現状把握・渋滞要因分析に向けて、交通挙動調査(ビデオ観測調査)及び渋滞⻑調査(⼈⼿観測)を実施した。
■調査概要：調査⽇：平成29年10⽉3⽇（⽕） 調査時間：7:00〜10:00、16:00〜19:00（6時間）

■ 調査項目と調査手法

12

２．過年度対策検討箇所の実施状況
4）潟元交差点（調査概要）

調査項目 調査指標 調査手法 分析内容 備考

○交差点方向別交通量（全方向） ・自動車(2車種分類)、二輪車、
自転車、歩行者

◆ビデオ観測調査 ①自動車進行方向分担率
③自転車通行量

・歩道橋通行人数も観測

○渋滞長（南行き） ・渋滞長 ◆人手観測 ②渋滞の度合い

○自転車左折阻害時間（南行き） ・自転車通行時の左折車停止時
間

◆ビデオ観測調査 ③交通容量

○信号現示 ・従道路の青時間比率（30分毎） ◆人手観測 ③交通容量

■ 調査員等配置図

至

徳
島

至

高
松
駅

至 屋島西町

至 十川西町

渋滞長観測員

カメラ①

①左折車割合の卓越度合いを把握

②問題(渋滞)の大きさを把握

③自転車通行が左折車の進行に与える度合いを把握

カメラ②

カメラ①の図角 カメラ②の図角

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）



香川県渋滞対策協議会

■南⾏き流⼊交通のうち、左折⾞が占める割合が⾼く、朝ピーク時に約5割、⼣ピーク時に約7割。
■信号現⽰は、モデラート制御のため、サイクル時間が固定ではないが、南⾏き流⼊⽅向の⻘時間は、概ね39〜43秒である。

２．過年度対策検討箇所の実施状況
4）潟元交差点（調査結果）

■ 交差点方向別流入交通量（夕ピーク時）

○朝ピーク時（8時台）

断面
850(台/時)

54(台/時)
6%

768(台/時)
91%

左折

直進

32(台/時)
2%

1,272(台/時)
81%

左折

直進

断面
385(台/時)

断面
222(台/時)

断面
1,568(台/時)

95(台/時)
25%

直進

93台/時)
24%

右折

197(台/時)
51%

左折

139(台/時)
63%

53(台/時)
24%

30(台/時)
13%

直進左折 右折

○夕ピーク時（18時台）

断面
1,427(台/時)

断面
394(台/時)

断面
154(台/時)

断面
1,175(台/時)

103(台/時)
26%

直進

29(台/時)
7%

右折

262(台/時)
67%

左折

98(台/時)
64%

24(台/時)
16%

32(台/時)
20%

直進左折 右折

左折車の割合が
高く、約5割

■ 交差点方向別流入交通量（朝ピーク時）
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■ 信号現示（8時台） ■ 信号現示（18時台）

28(台/時)
3%

右折

右折
264(台/時)

17%

65(台/時)
4%

1,294(台/時)
91%

左折

直進

68(台/時)
5%

右折

61(台/時)
15%

815(台/時)
70%

左折

直進

右折
180(台/時)

15%

1φ 2φ 3φ 4φ

青41 青1　黄3　赤2 青95　黄3 青8　黄2　赤2

- - 92 （5） -

現示秒数

サイクル長 158

歩行者青時間
（　）内は点滅

現示
単位：秒

①

③

②④④

①

③

②

③

②④

①

③

②④

①
r150 潟元駅方面

R11
至徳島

旧11号方面

R11
至松山

自転車横断帯 自転車横断帯

1φ 2φ 3φ 4φ

青42 青1　黄3　赤2 青74　黄3 青15　黄2　赤3

- - 92 （5） -

現示秒数

サイクル長 145

歩行者青時間
（　）内は点滅

現示
単位：秒

③

②④

①
r150 潟元駅方面

R11
至徳島

旧11号方面

R11
至松山

①

③

②④④

①

③

②

③

②④

①

自転車横断帯 自転車横断帯

歩行者

自転車

1（人/時)

1（台/時)

歩行者 自転車

2（人/時) 61（台/時)

歩行者

自転車

12（人/時)

51（台/時)歩行者 自転車

11（人/時) 63（台/時)

歩行者

自転車

0（人/時)

3（台/時)
歩行者

自転車

9（人/時)

47（台/時)

歩行者 自転車

17（人/時) 47（台/時)

歩行者 自転車

11（人/時) 42（台/時)

左折車の割合が
高く、約7割

歩行者
（歩道橋）

37（人/時)

歩行者
（歩道橋）

27（人/時)

乱横断

乱横断

乱横断

乱横断

歩行者

自転車

6（人/時)

18（台/時)

歩行者

自転車

6（人/時)

33（台/時)

歩行者
（歩道橋）

7（人/時)

歩行者
（歩道橋）

30（人/時)

○南北方向歩行者・自転車
方向別交通量（8時台）

歩行者

自転車

1（人/時)

21（台/時)

歩行者

自転車

8（人/時)

26（台/時)

歩行者
（歩道橋）

16（人/時)

歩行者
（歩道橋）

8（人/時)

○南北方向歩行者・自転車
方向別交通量（18時台）
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香川県渋滞対策協議会

■南⾏き流⼊部では、朝ピーク時に最⼤60ｍ、⼣ピーク時に最⼤100ｍの渋滞⻑が観測された。
■南⾏き流⼊部の左折⾞線が短く、左折⾞が多く滞留し、後続⾞阻害が発⽣。特に、⼣ピーク時にほぼ毎サイクルで発⽣し、交通容量を圧迫する。
■渋滞要因と想定された⾃転⾞の左折⾞阻害時間について、阻害時間は通過可能時間の1割未満のため、南⾏き流⼊部の主な渋滞要因と⾔い難い。

２．過年度対策検討箇所の実施状況
4）潟元交差点（調査結果）

■ 南行き流入部の滞留長・渋滞長

（ｍ） （台/10分）

■ 南行き流入部自転車の左折車阻害時間

○自転車の左折車阻害時間の定義

左折車が停止線を越え
て、横断自転車によって
停止する時刻を阻害開
始時刻とする

車が再発進し、車の後部が
自転車横断帯を越えた瞬間
を阻害終了時刻とする

T
阻害開始時刻 阻害終了時刻

自転車の左折車阻害時間

左折車への自転車
阻害時間は顕著で
ない

（ｍ）（台/10分）

○朝ピーク時 ○夕ピーク時

■ 南行き流入部の左折車滞留による後続車進行阻害

17時台、18時台では、左折車の
滞留による後続車の阻害は、ほ
ぼ毎サイクルで発生

左折車両が最も多い17：40～18：40では、
従道路が青となる時間の約３割、後続
車が左折車に阻害されており（右直車
線に進入できない）、交通容量を圧迫。

南行き流入交通量 南行き流入交通量

○17：40～18：40の左折車滞留による後続車進行阻害時間

14
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香川県渋滞対策協議会

■潟元交差点北側に⽴地していた屋島総合病院は、平成28年11⽉に移転した。
■屋島総合病院の移転により、南⾏き流⼊部の渋滞要因である病院からの出⼊⾞両はなくなり、南⾏き流⼊部の最⼤滞留⻑・渋滞⻑がともに緩和。
■屋島総合病院移転後、潟元交差点北側の⾃動⾞交通量が微減。また、国道11号東側を横断する⾃転⾞は、朝ピーク時に約2割、⼣ピーク時に約3割減。

15

２．過年度対策検討箇所の実施状況
4）潟元交差点（屋島総合病院移転前後の交通状況変化）

■ 屋島総合病院の移転について

国道11号

国道11号

至

高
松
駅

至

さ
ぬ
き
市

至 屋島西町

至 十川西町

屋島総合病院
（H28.11移転）

屋島総合病院移転
によって、出入車両
がなくなる

■ 屋島総合病院の移転前後の南行き流入部の滞留長・渋滞長比較

360
330

200
230

170

100

0

100

200

300

400

500

H25.6.12 H25.9.11 H29.10.3

移転前 移転後

最大滞留長 最大渋滞長

○夕ピーク時（17：00～19：00） 屋島総合病院からの出入
車両がなくなったため、最
大滞留長・渋滞長ともに緩
和

潟元

■ 病院移転前後の国道11号（東側）歩行者・自転車の横断交通量の変化

（ｍ）

（台） （台）

○朝ピーク時（7：00～9：00） ○夕ピーク時（17：00～19：00）

○朝ピーク時（7：00～9：00） ○夕ピーク時（17：00～19：00）

（人・台） （人・台）

移転前と比べ、
交通量が微減

移転前と比べ、
交通量が微減

移転前と比べ、

自転車は約2割減

移転前と比べ、

歩行者は約5割減

自転車は約3割減

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）

出典：交通量調査結果
出典：交通量調査結果
（実施は朝夕ピークのみ）

※ ※

※：横断歩道橋を使わずに、国道11号を横断する歩行者

出典：交通量調査結果
（実施は朝夕ピークのみ）

■ 病院移転前後の交差点北側の自動車交通量の変化



4φ

①

③

②④

香川県渋滞対策協議会

■ビデオ調査結果により、潟元交差点南⾏き流⼊部の渋滞要因は、左折滞留⻑不⾜により左折滞留⾞が後続⾞を阻害し、交通容量を圧迫。
■渋滞要因に対して、左折⾞線の延伸は有効だと考えられるが、現状の左折⾞線の端部に橋梁が存在するため、実施が困難。
■実施可能な対策案として、南⾏きの左折現⽰の先出しにより左折交通の円滑化や直進⾞の容量拡⼤が期待。なお、対策案の実施にあたって、⾃転⾞横断帯の⻄側への移設
が必須であるが、南側道路の路肩が狭⼩のため前後の道路整備との調整が必要。
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２．過年度対策検討箇所の実施状況
4）潟元交差点（調査結果を踏まえた渋滞要因と対策）

■ 渋滞要因と対策方針

ビデオ調査結果による渋滞要因 課題 対策案

・左折現示の先出し（南行き）

※自転車横断帯の移設が必須

現状

16

・ 左折滞留車両による後続
直進車両の進行阻害

・左折滞留長不足により左折滞留車が後続車
を阻害し、交通容量を圧迫（南行き）

・左折交通の円滑化（南行き）

・ 終日、速度低下が発生
（南北方向）

・主道路優先による従道路側青時間の不足
（南北方向） ・交通容量確保

▼現時点における信号現示（18時台）

国道11号

国道11号

至

さ
ぬ
き
市

至

高
松
駅

至 十川西町

至 屋島西町

▼左折青矢（案）

■ 対策案

対策案を実施するため、自転車
横断帯の移設する必要がある。

対策案：
左折現示の先出し
（南行き）

・左折交通の円滑化（南行き）

・直進車の容量拡大

期待する効果期待する効果

■ （参考）北側流入部左折車線延伸について

1φ 2φ 3φ 4φ

青42 青1　黄3　赤2 青74　黄3 青15　黄2　赤3

- - 92 （5） -

現示秒数

サイクル長 145

歩行者青時間
（　）内は点滅

現示
単位：秒

③

②④

①
r150 潟元駅方面

R11
至徳島

旧11号方面

R11
至松山

①

③

②④④

①

③

②

③

②④

①

自転車横断帯 自転車横断帯

北側流入部左折車線
の端部に橋梁が存在
し、左折車線の延伸が
困難

国道11号

国道11号

至

高
松
駅

至

さ
ぬ
き
市

至 屋島西町

至 十川西町

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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香川県渋滞対策協議会

■琴電松島踏切交差点の東⾏きは、⼣ピーク時の交通量が多く、速度低下が発⽣。⻄⾏きでは、朝ピーク時に交通量が増加するものの、渋滞は発⽣していない。
■交差点の北側に琴電松島踏切が存在し、踏切遮断時における北⾏き⽅向の現⽰は、右左折⻘⽮印のみ。
■北⾏きについては、直進交通が卓越しているものの、1⾞線運⽤のため容量が不⾜し、渋滞が発⽣。また、流出部の琴電踏切により、⻘時間が圧迫（容量低下）。

■ 交差点形状

■ 信号現示

■ 旅行速度（民間プローブデータH28.4-H29.2平日）

渋滞要因①：
夕方の交通集中
（西側、北側）

南行き

20.0

西行き

20.0

北行き

20.0

東行き

20.0
渋滞要因③：
直進車線の交通容量
不足（北行き）

■ 現地写真

出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス

直進車線のみ滞留が発生

撮影日時：H28年2月24日

写真①

写真①

H28.2.24時点 渋滞協調べ 17

この正射写真図は、香川県の承認を得て、複製したものである。
複製承認番号28み整 第31876号

至

徳
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至

高
松
駅

至 朝日町

至 長尾

5）琴電松島踏切交差点

右左⽮ 29 Y 3 R 3 R 32
R 35 G 26 Y 3 R 3
R 35 R 32
R 35 直左⽮ 26 Y 3 R 3
21 (7) 24 (8)

１φ ２φ
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35 32
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⾄
詰
⽥
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⾄
番
町

③⾄上福岡町

① ⾄福岡町 G 52 Y 3 R 3 R 74
② ⾄詰⽥川⻄ R 52 R 6 G 68 Y 3 R 3
③ ⾄上福岡町 G 46 Y 3 R 3 R 6 R 74
④ ⾄番町 R 52 R 6 G 68 Y 3 R 3

44 (7) - 66 (8)

時
間
帯

現⽰
単位：秒
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朝
︵
8
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歩⾏者⻘（点滅）
φ計 52 6 74
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⻄
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⾄福岡町

⾄
詰
⽥
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⻄

⾄
番
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⾄上福岡町

■通常時 ■踏切遮断時

渋滞要因②：
朝方の交通集中
（北行き）

撮影日時：H28年2月24日

写真②

北側の松島踏切遮断時は
右左折青矢印信号のみ

通常時と踏切遮断時
における現示の違い

写真②

２．過年度対策検討箇所の実施状況



香川県渋滞対策協議会

■着⽬点：琴電松島踏切交差点における短期対策検討では、北⾏きの直進容量不⾜に着⽬。
■対策案：⾞線運⽤の変更する対策案を議論。
■期待する効果：直進⾞の容量拡⼤が期待。

18

２．過年度対策検討箇所の実施状況
5）琴電松島踏切交差点（過年度の渋滞要因と対策案）

■ 渋滞要因と対策方針

現地踏査等より考えられる要因 課題 対策案

・北行き流出部の車線増設

・北行き流入部の車線運用変更

現状

③ 踏切による進行時間制限（北行き）

・ 終日、速度低下が発生
（南北方向）

② 主道路優先による従道路側青時間の不足
（南北方向） ・交通容量確保

・直進交通の円滑化（北行

き）

■ 対策案

・左折交通の円滑化（南行き）

・直進車の容量拡大

期待する効果期待する効果

至

徳
島

至

高
松
駅

至 朝日町

至 長尾

対策案：
流出部の車線増設

対策案：
流入部の車線運用変更

・左折青矢現示のときに直進車両が存

在した場合左折車両の進行阻害発生

想定するデメリット想定するデメリット



香川県渋滞対策協議会

■琴電松島踏切交差点の過年度対策案の有効性の確認及びその他の要因調査のために、現状の詳細把握・分析に向けて、交通挙動調査(ビデオ観測調査)及び渋
滞⻑調査(⼈⼿観測)を実施した。
■調査概要：調査⽇ 平成29年10⽉3⽇（⽕） 調査時間：7:00〜10:00、16:00〜19:00（6時間）

■ 調査項目と調査手法
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２．過年度対策検討箇所の実施状況
5）琴電松島踏切交差点（調査概要）

調査項目 調査指標 調査手法 分析内容 備考

○交差点方向別交通量（全方向） ・自動車(2車種分類)、二輪車、
自転車、歩行者

◆ビデオ観測調査 ①自動車進行方向分担率
※特に北行き左折率・台数

○渋滞長（南北方向） ・渋滞長 ◆人手観測 ②渋滞の度合い

○踏切直進阻害時間（北行き） ・踏切遮断時間 ◆ビデオ観測調査 ③交通容量

○信号現示 ・従道路の青時間比率 ◆ビデオ観測調査 ③交通容量

■ 調査員等配置図

至

徳
島

至

高
松
駅

至 朝日町

至 十川西町

渋滞長観測員

カメラ②

①北行き左折車の少なさを把握

②問題(渋滞)の大きさを把握

③踏切遮断が直進車の進行に与える度合いを把握

渋滞長観測員

カメラ①
カメラ①の図角 カメラ②の図角

この正射写真図は、香川県の承認を得て、
複製したものである。
複製承認番号28み整 第31876号



香川県渋滞対策協議会

■北⾏き流⼊交通のうち、直進⾞が占める割合が⾼い。左折⾞が占める割合は1割程度。
■信号現⽰は、モデラート制御のため、サイクル時間が固定ではないが、踏切⾮遮断時における北⾏き流⼊⽅向の⻘時間は、概ね50〜55秒である。

２．過年度対策検討箇所の実施状況
5）琴電松島踏切交差点（調査結果）

■ 交差点方向別流入交通量（夕ピーク時）

○朝ピーク時（8時台）

断面
657(台/時)

33(台/時)
5%

596(台/時)
91%

左折

直進

103(台/時)
8%

1,031(台/時)
84%

左折

直進

断面
230(台/時)

断面
452(台/時)

断面
1,225(台/時)

194(台/時)
84%

直進

36(台/時)
16%

左折

364(台/時)
81%

33(台/時)
7%

55(台/時)
12%

直進左折 右折

○夕ピーク時（17時台）

断面
1,169(台/時)

断面
414(台/時)

断面
372(台/時)

断面
847(台/時)

318(台/時)
77%

直進

96(台/時)
23%

左折

223(台/時)
60%

38(台/時)
10%

111(台/時)
30%

直進左折 右折

■ 交差点方向別流入交通量（朝ピーク時）

20

■ 信号現示（朝ピーク時） ■ 信号現示（夕ピーク時）

28(台/時)
4%

右折

右折
91(台/時)

7%

29(台/時)
2%

1,061(台/時)
91%

左折

直進

79(台/時)
7%

右折

85(台/時)
10%

730(台/時)
86%

左折

直進

右折
32(台/時)

4%

歩行者

自転車

6（人/時)

86（台/時)

歩行者 自転車

7（人/時) 117（台/時)

歩行者

自転車

12（人/時)

82（台/時)歩行者 自転車

6（人/時) 222（台/時)

歩行者

自転車

11（人/時)

58（台/時)
歩行者

自転車

30（人/時)

73（台/時)

歩行者 自転車

13（人/時) 73（台/時)

歩行者 自転車

19（人/時) 119（台/時)

1φ 2φ 3φ

青43 青7　黄3　赤3 青75　黄3　赤3

36（7） - 65 （8）

現示
単位：秒

歩行者青時間
（　）内は点滅

サイクル長 137

現示秒数

④

①

③

②

③

②④

①

③

②④

① 至福岡町

至
詰
田
川
西

至上福岡町

至
番
町

至福岡町

至
詰
田
川
西

至
番
町

至上福岡町

至福岡町

至上福岡町

至
詰
田
川
西

至
番
町

1φ 2φ

青29　黄3　赤3 青26　黄3　赤3

14（7） 16（8）

現示
単位：秒

歩行者青時間
（　）内は点滅

サイクル長 67

現示秒数

③

②④

①

③

②④

①至福岡町

至
詰
田
川
西

至上福岡町

至
番
町

至福岡町

至
詰
田
川
西

至上福岡町

至
番
町

1φ 2φ

青29　黄3　赤3 青26　黄3　赤3

14（7） 16（8）

サイクル長 67

現示秒数

歩行者青時間
（　）内は点滅

現示
単位：秒

③

②④

①

③

②④

①至福岡町

至
詰
田
川
西

至上福岡町

至
番
町

至福岡町

至
詰
田
川
西

至上福岡町

至
番
町

1φ 2φ 3φ

青47 青8　黄3　赤3 青90　黄3　赤3

40（7） - 80 （8）

サイクル長 157

現示秒数

歩行者青時間
（　）内は点滅

現示
単位：秒 ④

①

③

②

③

②④

①

③

②④

① 至福岡町

至
詰
田
川
西

至上福岡町

至
番
町

至福岡町

至
詰
田
川
西

至
番
町

至上福岡町

至福岡町

至上福岡町

至
詰
田
川
西

至
番
町

左折車の割合が
低く、1割未満

左折車の割合が
低く、1割程度

○通常時（8時台） ○踏切遮断時（8時台） ○通常時（17時台） ○踏切遮断時（17時台）

直進車の割合が
高く、約8割

直進車の割合が
高く、約6割



37%

39%

38%

38%

37%

37%

59%

57%

58%

58%

59%

59%

4%

4%

5%

5%

4%

4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

7時台

8時台

9時台

16時台

17時台

18時台

南北方向 Ｒ11方向 全赤

31%

30%

34%

33%

33%

31%

46%

43%

49%

53%

50%

46%

17%

22%

11%

8%

13%

18%

6%

6%

5%

5%

5%

5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

7時台

8時台

9時台

16時台

17時台

18時台

南北方向直進可能 正常時R11方面 踏切遮断時 全赤
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香川県渋滞対策協議会

■渋滞⻑は、朝ピーク時に北⾏き流⼊部に最⼤300ｍ、⼣ピーク時に南⾏き流⼊部に最⼤170ｍが観測された。主な渋滞要因は踏切。
■南北⽅向の直進可能時間は、約3割にとどまる。また、踏切遮断時に南北⽅向の⻘時間が圧迫され、踏切遮断存在しないと仮定した場合、南北⽅向の⻘時間は現
状より4%~9%増。
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２．過年度対策検討箇所の実施状況
5）琴電松島踏切交差点（調査結果）

南行き流入部（朝ピーク）

■ 北行き流入部の滞留長・渋滞長

■ 南行き流入部の滞留長・渋滞長

20 
30 

50 
40 

170 

10 
20 

30 
50 

60 
40 40 

0

20

40

60

80

100

0

100

200

300

400

16:00 17:00 18:00

南行き流入部（夕ピーク）

200 

70 

300 

190 
200 

140 

30 

130 

100 

40 

0

50

100

150

0

100

200

300

400

7:00 8:00 9:00

20 
10 

30 
10 10 10 

0

50

100

150

0

100

200

300

400

16:00 17:00 18:00

北行き流入部（朝ピーク） 北行き流入部（夕ピーク）（ｍ） （台/10分）（ｍ） （台/10分）

（ｍ） （台/10分）（ｍ） （台/10分）

朝ピーク時最大300mの渋滞長が観
測され、主な渋滞要因は踏切

夕ピーク時最大170mの渋滞長が
観測され、主な渋滞要因は踏切

■ 南北方向の直進可能時間

南北方向の直進可能時間は約3割

■ 南北方向の直進可能時間（踏切遮断なし）

踏切遮断なしと仮定した場合、南
北方向の青時間が約4％～9％増

踏切遮断なしと仮定した場合、国道
11号方面の青時間が約9％～13％増

滞留長 渋滞長 北側流入交通量北行き流入交通量 滞留長 渋滞長 北側流入交通量北行き流入交通量

滞留長 渋滞長 北側流入交通量南行き流入交通量 滞留長 渋滞長 北側流入交通量南行き流入交通量



香川県渋滞対策協議会

■ビデオ調査結果により、交差点の渋滞要因は、踏切遮断による進⾏時間の制限。
■北⾏き流⼊部の⾞線運⽤変更・北⾏き流出部の⾞線増設によって、北⾏き直進交通の円滑化が期待。
■また、ビデオ調査結果により、北⾏き流⼊部の左折⾞が少ないことから、対策実施後、左折⾞⾞両進⾏阻害の発⽣可能性は低い。

■ 渋滞要因と対策方針

ビデオ調査結果による渋滞要因 課題 対策案

・北行き流出部の車線増設

・北行き流入部の車線運用変更

・信号現示の見直し

現状

22

③ 踏切による進行時間制限（北行き）

２．過年度対策検討箇所の実施状況
5）琴電松島踏切交差点（調査結果を踏まえた渋滞要因と対策案）

・ 終日、速度低下が発生
（南北方向）

② 主道路優先による従道路側青時間の不足
（南北方向） ・交通容量確保

・直進交通の円滑化（北行

き）

■ 対策案

・左折交通の円滑化（南行き）

・直進車の容量拡大

期待する効果期待する効果

・左折青矢現示のときに直進車両が存

在した場合左折車両の進行阻害発生

想定するデメリット想定するデメリット

ビデオ調査結果により、北行き流入部

の左折車が少ないため、左折青矢現示

のときに直進車両が存在した場合左折

車両の進行阻害発生の可能性が低い

至

徳
島

至

高
松
駅

至 朝日町

至 長尾

対策案：
流出部の車線増設

対策案：
流入部の車線運用変更



香川県渋滞対策協議会２．過年度対策検討箇所の実施状況
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6）伏⽯町交差点【参考】（対策済み）
■伏⽯町交差点は、⼤型SCが存在するレインボー通りと交差するため、休⽇においても渋滞が発⽣。特に、南⾏きに渋滞が多く、11時以降に平均400ｍ程度の渋滞⻑
が発⽣。
■南⾏きについて、右折⾞両が占める割合が多く、流⼊交通の約2割に相当。

■ 伏石町休日の渋滞発生状況 ■伏石町交差点南行きの方向別交通量
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資料：渋滞発⽣頻度データ JARTIC（2015.6⽉の休⽇（8⽇間））
※発⽣頻度とは、時間帯当たりの発⽣回数。JARTICデータは1時間当たり12データあり、休⽇（8⽇間）のデータのため、最⼤で96回。

休日の渋滞は南行きが
多く、11時以降に400ｍ
程度（平均長）発生
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資料：国⼟交通省調べ（2012.2）

南行きは右折交
通が多い

資料：国⼟交通省調べ（2012.2）

南
⾏
き
の
時
間
帯
別
交
通
量
（
台
/時
）

南行きの右折車両は約
200台/hあり、流入交
通の約2割に相当。



香川県渋滞対策協議会

■伏⽯町交差点における短期対策検討では、南⾏きの右折滞留⻑不⾜と交通容量不⾜に着⽬し、南⾏きの右折レーンの延伸と全⽅向の停⽌線の前出の実施のより、
南⾏きの右折交通の円滑化と全⽅向の直進⾞の容量拡⼤が期待。
■⾹川河川国道事務所が管理する部分は、H30.2末に対策完了。

■ 渋滞要因と対策方針

現地踏査等より考えられる要因 課題 対策案現状
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6）伏⽯町交差点【参考】（対策済み）

■ 対策案

・右折交通の円滑化（南行き）

・直進車の容量拡大（全方向）

期待する効果期待する効果

右折指導線の改良
停⽌線の前出し
（全⽅向）

⾄ ⾼松駅

⾄ 仏⽣⼭

⾄
松
⼭
市

⾄
さ
ぬ
き
市

減速路⾯標⽰・法定
外看板による注意喚起

減速路⾯標⽰・法定
外看板による注意喚起

右折レーンの延伸
（⾼松市検討中）

・停止線の前出し（全方向）

・右折レーンの延伸（検討中）・ 右折滞留車両による後続
直進車両の進行阻害

② 右折滞留長不足（南行き） ・右折交通の円滑化（南行き）

・ 終日、速度低下が発生
（全方向）

①交通の集中 ・交通容量確保

２．過年度対策検討箇所の実施状況



1φ 2φ 3φ

北方向 赤70 青33　黄3　赤3 赤41

南方向 赤70 赤39 青34　黄3　赤4

東西方向 青65　黄3　赤2 左折のみ　青33　黄3　赤3 赤41

ｻｲｸﾙ長 ―

流動図

現示
秒数

150※

北

南

西 東

北

南

西 東

北

南

西 東

香川県渋滞対策協議会

■⾼松町交差点は変形交差点のため、南北⽅向の停⽌線間距離が⻑く、独⽴現⽰運⽤になっており、ロスタイムが⻑く、交差点としての容量は低下している。
■⻄⾏きは左折⾞両が多いが、左折滞留⻑不⾜により、左折⾞両の滞留による直進⾞両の進⾏阻害や、直進⾞両の滞留によって、左折⾞両が左折⾞線に進⼊できな
い状況が⾒られた。

■ 交差点形状

■ 信号現示

■ 旅行速度（民間プローブデータH27.4-H28.3平日）

渋滞要因①：
朝夕の交通集中
（全方向）
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渋滞要因③：
左折滞留長不足（東側）

■ 現地写真

出典：民間プローブデータ（H27.4-H28.3平日）、H22道路交通センサス

左折車両の滞留による、
直進車両の進行阻害

撮影日時：H28年10月7日 撮影日時：H28年10月7日

左折滞留長の不足により、
左折車両が左折車線に
進入できない状況

高松町交差点

写真②

写真①

写真① 写真②

20km/h未満

H29.2.20時点 香川県警提供 25

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）

渋滞要因②：
南北方向独立
現示による
ロスタイム増加

至

徳
島至

高
松
駅

至 牟礼

至 中新

渋滞要因②：
南北方向独立現示に
よるロスタイム増加

西行き方向別交通量（朝ピーク3時間）

直進：75％（1,042台/時）
左折：25％（341台/時）

資料：交通量調査（H23.3.8 7～10時） 国交省調べ

※当該交点は、モデラート信号制御のため、各方向の現示秒数・サイクル長は交通量によって変動する

２．過年度対策検討箇所の実施状況（H28年度第3回渋滞協資料再掲）

7）⾼松町交差点【参考】（設計中）
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香川県渋滞対策協議会

■⾼松町交差点の東⻄⽅向は、朝ピーク時は⻄⾏き、⼣ピーク時は東⾏きの交通量が多い。
■東⻄⽅向は左折交通が多く（右折不可）、南北⽅向は右折交通が多く、左折交通はほとんどない

26

南行き

西行き

北行き

東行き

■ 信号現示

1φ 2φ 3φ

北方向 赤105 青47　黄3　赤3 赤43

南方向 赤105 赤53 青36　黄3　赤4

東西方向 青99　黄3　赤3 左折のみ　青47　黄3　赤3 赤43

サイクル長

北方向 赤56 青46　黄3　赤3 赤37

南方向 赤56 赤52 青30　黄3　赤4

東西方向 青50　黄3　赤3 左折のみ　青46　黄3　赤3 赤37

サイクル長

夕

145

201

朝

流動図

北

南

西 東

北

南

西 東

北

南

西 東

※H23.3.8 国交省調べ

※交通量調査(朝夕ﾋﾟｰｸ3時間)：H23.3.8 国交省調べ、警察トラカン：H28.9-11平日平均 香川県警提供

■ 交差点方向別流入交通量

○朝ピーク時（７時台）

断面
978(台/時)

399(台/時)
41%

579(台/時)
59%

左折

直進

380(台/時)
24%

1,198(台/時)
76%

左折

直進

断面
416(台/時)

断面
301(台/時)

断面
1,578(台/時)

201(台/時)
48%

直進

211(台/時)
52%

右折

0(台/時)
0%

左折

129(台/時)
43%

1(台/時)
0%

171(台/時)
57%

直進左折 右折

○夕ピーク時（17時台）

断面
1,520(台/時)

483(台/時)
45%

838(台/時)
55%

左折

直進

334(台/時)
31%

742(台/時)
69%

左折

直進

断面
434(台/時)

断面
357(台/時)

断面
1,076(台/時)

194(台/時)
38%

直進

211(台/時)
61%

右折

0(台/時)
0%

左折

140(台/時)
39%

8(台/時)
0%

209(台/時)
59%

直進左折 右折

※H23.3.8 国交省調べ

■ 交差点流入交通量

東西方向は
左折交通割合が

高い

南北方向は
右折交通割合が

高い

東西方向は
左折交通割合が

高い

南北方向は
右折交通割合が

高い

２．過年度対策検討箇所の実施状況（H28年度第3回渋滞協資料再掲）

7）⾼松町交差点【参考】（設計中）



香川県渋滞対策協議会

■⻄⾏き流⼊部は左折交通が多く、左折滞留⻑が不⾜し、左折滞留⾞両による後続直進⾞両の進⾏阻害が発⽣。直進交通が卓越するサイクルでは、左折⾞両が左
折⾞線に進⼊できない状況も⾒られる。
■左折交通が多く、第1⾞線の直進交通容量が低下していると考えられる。
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■ 渋滞要因分析（西行き流入部）

直進車 左折車

至

徳
島

至

高
松
駅

至

徳
島

至

高
松
駅

左折車両の滞留による、
直進車両の進行阻害

左折滞留長の不足により、
左折車両が左折車線に
進入できない状況

高松町交差点

写真②

写真①

写真① 写真②

左折交通が多く
滞留長が不足

左折滞留長が不足し
直進車両が多い場合は
左折車線に進入できない

50m
100m

150m
200m 250m

左折車両の混入率が高く
第1車線の直進容量が低下

２．過年度対策検討箇所の実施状況（H28年度第3回渋滞協資料再掲）

7）⾼松町交差点【参考】（設計中）



香川県渋滞対策協議会

■着⽬点：⾼松町交差点における短期対策検討では、⻄⾏きの左折滞留⻑不⾜と独⽴信号現⽰によるロスタイムに着⽬。
■対策案：⻄⾏きの左折滞留⻑の延伸とともに、従道路の独⽴信号現⽰を活かした、⻄⾏きの左折⾞両の先出しの対策案を議論。
■期待する効果：左折交通の円滑化、直進⾞の容量拡⼤、左折滞留⾞両のはみ出しの解消による安全性向上が期待。

■ 対策案

■ 渋滞要因と対策方針

現地踏査等より考えられる要因 課題 対策案

・西行きの左折滞留長の延伸（短期対策）

・長期対策

現状

・信号現示運用の変更（短期対策）

⇒西行きの左折車両の先出し

対策案①：
左折付加車線延伸（西行き）

高松町交差点

1φ 2φ 3φ

現況

対策後

流動図

北

南

西 東

北

南

西 東

北

南

西 東

北

南

西 東

北

南

西 東

北

南

西 東

対策案②：
左折現示の先出し
（西行き）
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・ 朝夕ピーク時に長い滞留
が発生（全方向）

・ 朝ピーク時に左折滞留車
両による後続直進車両の
進行阻害が発生（西行き）

① 朝夕ピーク時の交通集中

② 従道路側の独立信号現示によるロスタイム

③ 左折滞留長不足（西行き）

・交通容量確保

・左折交通の円滑化（西行き）

・左折交通の円滑化（西行き）

・直進車の容量拡大

・左折滞留車両のはみ出し解消による

安全性向上

期待する効果期待する効果

２．過年度対策検討箇所の実施状況（H28年度第3回渋滞協資料再掲）

7）⾼松町交差点【参考】（設計中）



３．道路利⽤者会議との連携強化について
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香川県渋滞対策協議会３．道路利⽤者会議との連携強化

■渋滞対策協議会とバス・トラック・タクシー各協会の道路利⽤者団体との連携を強化し、利⽤者⽬線で対策箇所を特定。即効性のある渋滞対策を検討・実施。
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渋滞対策協議会における議論

・最新交通データによる渋滞状況検証
・交通状況に対する専門的見地からの検証

地域の主要渋滞箇所の特定・見直し

トラックやバス等の
道路利用者団体と連携

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

・地域の課題を共有することで道路管理者と
道路利用者間で議論を促進

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

■ 概要

○道路利⽤団体との連携強化



４．⾼松市中⼼部の課題
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香川県渋滞対策協議会４．⾼松市中⼼部の課題

■⾼松市中⼼部は、主要渋滞箇所が多く存在する。
■⾼松市の地域特性や道路交通特性を踏まえた上で、今後の⽅向性を議論。
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高松市中心部

１）⾼松市中⼼部の位置



香川県渋滞対策協議会４．⾼松市中⼼部の課題

■⾼松市中⼼部の主要幹線道路は、中央通りを軸に放射状の道路網を形成。
■⾞両ODを⾒ると、内外交通が41％、内々交通が56％を占め、それらが市街地内で混在。
■国道11号をはじめとする主要路線の多くは既に交通容量を超過。
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２）道路交通特性から⾒る課題（１/２）

■高松市の道路網

■高松市内主要道路の交通量と交通容量

出典：H22道路交通センサスOD

自動車専用道路は
東西方向のみ

中央通り

出典：各年道路交通センサス ※高松海岸線は交通量調査結果より算定

11

193

32

11

11

：自動車専用道路
一般国道

人口集中地区

凡 例

：高速道路

：一般国道

：主要地方道

：一般県道

■高松都市圏の車両ODの内訳

高松都市圏

：通過交通

：内外交通

：内々交通

人口集中地区

凡 例

：高速道路

：一般国道

：主要地方道

：一般県道

幹線道路の機能分担が必要

流⼊交通の分散と交通容量の確保が必要



香川県渋滞対策協議会４．⾼松市中⼼部の課題

■⼈⼝が密集し、産業拠点が集まるエリアで、⾯的に旅⾏速度が低下（20km/h未満）しており、⾼松
市内に主要渋滞箇所52箇所のうち40箇所が集中。
■⾯的に速度低下している沿岸部などのエリアのうち、中央通りでは追突事故などの死傷事故が多発。

２）道路交通特性から⾒る課題（２/２）

■高松市の平均旅行速度の分布（500ｍメッシュ）

34

面的に速度が低下

出典：民間プローブデータ(H28.10,平日、17-19時)

死傷事故多発

出典：ITARDAデータ（H27、幹線道路+生活道路）

中央通りの渋滞状況

：主要渋滞箇所

人口集中地区

凡 例

出典：ITARDAデータ（H24-H27）

■高松市の主要渋滞箇所位置

■重大事故及び死傷事故の分布(500ｍメッシュ)

■中央通り（国道11号、国道30号）の死傷事故類型

円滑化と安全性の向上による交通課題の改善が必要



香川県渋滞対策協議会４．⾼松市中⼼部の課題

■近年、⾼松市の⼈⼝が増加し、県内総⼈⼝の約4割を占めている。
■⾼松市は、周辺市町から約1.5万⼈が就業等で流⼊。
■産業活動の拠点（⼯業系⽤途地域、物流拠点）は、沿岸部に集中。

35

３）地域特性から⾒る課題（１/２）

出典：各年国勢調査（総務省） 出典：H12国勢調査（都市構造可視化計画ウェブサイトより）

日中は特に中心
部に集積

■高松市の用途地域指定状況

大規模工場
（建設中）

沿岸部に工業系
用途地域が集中

沿岸部に物流拠
点が集中

：物流拠点

人口集中地区

凡 例

■高松市の人口と県シェアの推移 ■香川県内都市の昼間人口3D図

■高松市の物流拠点

出典：国土数値情報・用途地域（H23 ） 出典：国土数値情報・物流拠点（H25）

都市内での⽇常⽣活等の活動環境の向上が必要

沿岸部へのアクセス性向上が必要



香川県渋滞対策協議会４．⾼松市中⼼部の課題

■⾼松市の急病救急件数は増加傾向。また、広域的な医療圏をもつ救急医療機関は市中⼼部に⽴地。
■⾼松市の観光⼊込客数および⾼松空港の乗降客数は増加傾向。
■市内の主要観光施設は沿岸部に多く⽴地しているが、⾼松空港から離れている。
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３）地域特性から⾒る課題（２/２）

■高松市の急病救急件数の推移

■高松市の主要観光施設の入込客数の推移

出典：消防年報〈H28年度発行〉（高松市）

三次救急医療機関

二次救急医療機関

三次救急医療機関
(県立中央病院)

人口集中地区

凡 例

出典：暦年・年度別空港管理状況調書（国土交通省）

出典：四国の主要観光地入込状況について（国土交通省）

高松港
瀬戸内海歴史民俗資料館

栗林公園

玉藻公園

四国民家博物館

屋島ドライブウェイ

さぬきこどもの国
：主要観光施設

人口集中地区

凡 例

■高松市の救急医療機関等の位置

■高松空港の乗降客数の推移 ■高松市の主要観光施設の位置

出典：第6次香川県保険医療計画

出典：Ｈ28年度四国の主要観光地入込状況について（国土交通省）

救急医療期間への速達性の向上が必要

観光施設等への円滑な交通サービスの提供が必要



香川県渋滞対策協議会

■⾼松市中⼼部の課題解消に向けて、市内中⼼部へ集中する交通を市中⼼部の周辺へ分散させる必要がある。
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４．⾼松市中⼼部の課題

凡例

主要渋滞箇所

現況交通流動（想定）

檀紙

⻄永井
東永井

成合⼤橋⻄
中間町

三名町

新籠池
⾼松市出作町

太⽥上町南

峰⼭⼝

上天神町
三条町

ゆめタウン⼊⼝
(東紙町）

伏⽯町

東⼭崎町

郷東町

郷東町北

⻲⾩⼩学校⻄

天神前 中新町 塩上五差路

花ノ宮町

札場

⽊太南⼩学校北

サンポート
⾼松⽟藻

寿町
本町踏切 福岡町1丁⽬

番町1丁⽬
番町

⽡町1丁⽬
琴電松島踏切

詰⽥川⻄

宮の原

⽚⽥

春⽇町北

潟元

この地図は、国土地理院の地理院地図に路線名等を追記して掲載したものである。

各交差点の詳細については参考資料２を参照

４）対策の⽅向性

■ 高松市中心部の現状と課題

現状

• 高松市の人口が増加し、
周辺市町村から約1.5
万人の就業流入

• 産業活動の拠点が沿岸
部に集中

• 広域医療を担う救急医
療機関の多くは市の中
心部に立地

• 観光入込客数が増加傾向
• 主要観光施設の多くは

沿岸部に立地

• 各目的交通が直線的に
市街地に流入

• 流入交通の集中により
主要幹線道路の交通容
量の超過

• 交通集中に伴い市の中
心部では渋滞と交通事
故が多発

• 都市内での日常生
活等の活動環境の
向上が必要

• 沿岸部へのアクセ
ス性向上が必要

• 救急医療機関への
速達性の向上が必
要

• 観光施設等への円
滑な交通サービス
の提供が必要

• 幹線道路の機能分
担が必要

• 流入交通の分散と
交通容量の確保が
必要

• 円滑化と安全性の
向上による交通課
題の改善が必要

■ 対策の方向性

集中する交通の
分散が必要

集中する交通の
分散が必要

課題

地
域
特
性

道
路
交
通
特
性

交通が市内
中⼼部へ集中

交通が市内
中⼼部へ集中



５．国道319号琴平町周辺地域の交通課題と対策⽅針の検討

38



香川県渋滞対策協議会

39

５．国道319号琴平町周辺地域の交通課題と対策⽅針の検討

■国道319号琴平町周辺地域のうち、榎井交差点は、平⽇の東⻄⽅向で速度低下が発⽣。さらに、休⽇に着⽬すると、年末年始の速度低下が顕著。
■年末年始の速度低下要因としては、⾦⼑⽐羅宮に向かう観光⾞両の集中、駐⾞場待ち⾞両の滞留が考えられる。
■年末年始の速度低下については、ハード的対応でなく、ソフト対策を検討。なお、平⽇ピーク時の速度低下に対しては、別途、交差点の改良等を検討。
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琴平（金刀比羅宮） 小豆島

まんのう町金刀比羅宮

国道319号琴平町周辺地域：

国道319号のうち、善通寺市生野町

～まんのう町買田の２車線区間

■国道319号琴平町周辺地域の位置図 ■国道319号琴平町周辺地域の渋滞状況

年末年始

休日（年間平均）

平日

出典：民間プローブデータ（H28.4～H29.2平日)

榎井

こと ひらちょう

ぜん つう じ し いか の

か い た

生野南
いか の みなみ

琴平町
こと ひらちょう

えな い

善通寺市
ぜん つう じ し

こ と ひ ら ぐう

原田西
はら た にし

60百台/12h

62百台/12h

153百台/12h

75百台/12h

出典：Ｈ27道路交通センサス

速度低下が
発生

17時台

14時台

13時台

国
道

号

琴
平
町
周
辺
地
域

（
２
車
線
区
間
）

319

国
道

号

（
４
車
線
区
間
）

319

一
般
国
道

号

善
通
寺
バ
イ
パ
ス

319

整
備
済
区
間

出典：民間プローブデータ
（H28.4～H29.2祝日を含む休日)

出典：民間プローブ
データ（H28.12.29～
H29.1.3）

4.7
km

7.5
km

年末年始の
速度低下が顕著

考えられる
要因

課題

対策の
方向性

現状

• 公共交通利用促進（パーク＆レールライド含
む）

• パーク＆バスライド（シャトルバス運行）
• 県道206号原田琴平線の東行き一方通行化

（シャトルバス除く）

• 年末年始に大幅に速度低下が発生（全方向）

• 金刀比羅宮に向かう観光車両の集中
• 駐車場待ち車両の滞留

• 観光需要の集中
• 駐車場の容量不足

■ 対策方針
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至

金
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羅
宮

至 丸亀至 善通寺

至 高知

写真①

至 善通寺

至 高知

写真①

■ 国道319号榎井交差点の現状（交通状況）

（国道319号） （国道319号）

（県道206号） （県道282
号）

南行き 北行き

東行き 西行き

出典：民間プローブデータ、H27道路交通センサス

出典：交通量調査結果（H27.8.15)
南行き流入部は１車線であ
るため、右折車が存在する
場合、後続直進車を阻害

■金刀比羅宮について

金刀比羅宮は、香川
県琴平町の象頭山中腹
に鎮座する神社である。

年間主要観光入込客
数は約200万人を超え、
香川県の主要観光地の
うち最も多い。特に1月
の観光客数が集中。

（千人）

（千人）

出典：香川県観光客動態調査、琴平町資料

県内の主要観光地
のうち、観光入込客

数が最も多い。

1月に観光客が集中
※1月1日：約18万人

1月2日：約17万人
1月3日：約15万人

１）国道319号琴平町周辺地域の概況



香川県渋滞対策協議会５．国道319号琴平町周辺地域の交通課題と対策⽅針の検討

■年末年始は概ね12時まで、琴平町中⼼部への流⼊需要が多いため、琴平町中⼼部において、速度低下が顕著。
■概ね14時から琴平町中⼼部からの流出交通が多くなるため、琴平町中⼼部における速度低下の緩和が⾒られ始める。
■18時には、琴平町中⼼部における速度低下は概ね解消。
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■琴平町中心部の年末年始における速度低下状況 ■琴平町中心部の流入・流出需要※1の年末年始と普通休日※2の比較

流
入
需
要

7時台

金刀比羅宮

金刀比羅宮

出典：民間プローブデータ
（H28.12.29～H29.1.3）

12時台

15時台18時台

買田 買田

買田 買田

H28.12.31 H29.1.1 H29.1.2 H29.1.3

（台/ｈ)

（台/ｈ)

（台/ｈ)

■大麻町交差点南側断面の流入・流出需要

■榎井交差点西側断面の流入・流出需要

■買田交差点北側断面の流入・流出需要

流
出
需
要

流
入
需
要

流
出
需
要

流
入
需
要

流
出
需
要

※1流入・流出需要：琴平町中心部への流入交通量－琴平町中心部からの流出交通量
※2普通休日：H29.1.21(土）、H29.1.22（日）、 H29.1.28(土）、H29.1.29（日）

年末年始の流入・流出需要

普通休日の流入・流出需要

年末年始の流入・流出需要

普通休日の流入・流出需要

年末年始の流入・流出需要

普通休日の流入・流出需要

12時まで流入需要が多いため、
琴平町中心部において速度低下
が顕著

14時から流出需要が多くなる
ため、琴平町中心部において
速度低下が緩和

18時頃には、琴平町中心部に
おける速度低下が概ね解消

普通休日より流入需要が多い

普通休日より流
出需要が多い

普通休日より流
出需要が多い

普通休日より流入・流出需
要が概ね同じ程度

普通休日より流
出需要が多い

普通休日より流
入需要が多い

普通休日よ
り流入需要
が多い

出典：警察トラカンデータ

出典：警察トラカンデータ

出典：買田東交差点の警察トラカンデータにより推定

買田東 買田東

買田東 買田東

金刀比羅宮

金刀比羅宮

H28.12.31 H29.1.1 H29.1.2 H29.1.3

H28.12.31 H29.1.1 H29.1.2 H29.1.3

２）国道319号琴平町周辺地域の交通課題
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５．国道319号琴平町周辺地域の交通課題と対策⽅針の検討

■琴平町周辺地域では、年末年始に交通規制（「指定⽅向外進⾏禁⽌」「⼀⽅通⾏」等）を実施。
■⾦⼑⽐羅宮周辺に⺠営駐⾞場が集中して⽴地しているため、観光交通は中⼼部に流⼊し、駐⾞場容量が不⾜。
■県道原⽥琴平線・⼤⿇琴平買⽥線は、⾞道幅員が狭いため、駐⾞場待ち⾞両が滞留していると後続⾞両の進⾏が阻害され、⼤幅な速度低下が発⽣。
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■現況の琴平町中心部の年末年始交通規制・臨時駐車場

出典：トラカンデータ（H28.12.31～H28.1.3）

こと ひら ちょう

こと ひら ちょう

写真①：県道原田琴平線

撮影日時：2017年8月17日

歩道なし

■琴平町中心部の年末年始における渋滞要因

流
入
台
数

流
出
台
数

琴平町中心部年末年始の時間帯別流入・流出台数※1

琴平町中心部年末年始の流入・流出台数の累積台数

（台/ｈ) （台)
最大滞在台数：約1,460台

必要駐車場台数※2：約770台

現況の駐車場台数：約720台

※1：普通休日交通量を除いた大麻町南側、榎井西側、買田交差点北側断面流入・流出交通量の差の合計
※2：必要駐車場台数＝最大滞在台数×回転率

（参考）滞在時間と回転率の関係

琴平町中心部の平均滞在時間を3時間
とし、回転率を1/1.9とする

出典：自然公園等施設技術指針（環境省）

約50台分の
駐車場台数不足
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車
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写真①

道路幅員が狭いため、
駐車場待ち車両が滞留
していると、後続車の進
行が阻害

資料：琴平町資料をベースに作成

県
道
大
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琴
平
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県道原田琴平線

県
道
大
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Ｐ 臨時駐車場

駐車場

一方通行規制(臨時)

一方通行規制

幅員約9m

H28.12.31 H29.1.1 H29.1.2 H29.1.3

３）国道319号琴平町周辺地域の年末年始時期の対策⽅針（案）
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６．新たな渋滞対策の検討

■塩屋内浜交差点は、朝夕ピーク時に交通が集中し、速度低下が発生。
■朝夕ピーク時に、南北方向の右折車が多く、右折の独立現示がないため、対向直進車が続いた場合、長い滞留が発生。
■南行きは右折レーン設置済みであり、北行きについて右折レーンの設置及び南北方向右折矢灯の設置（信号現示設定見直し含む）を検討。

○塩屋内浜交差点

■ 交差点形状

■ 信号現示

■ 旅行速度（民間プローブデータH28.4-H29.2平日）

渋滞要因①：
朝夕の交通集中
（全方向）

南行き

西行き

北行き

東行き

■ 現地写真

出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス

H25年度撮影 H25年度撮影

朝ピーク時に西行きの
交通量が多く、長い滞留
が発生

塩屋内浜
交差点

写真②

写真①

写真① 写真②

43

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）

渋滞要因②：
南北方向の右折車が多くか
つ、右折の独立現示がなく、
対向直進車が続いた場合、
長い滞留が発生

1現示 2現示 3現示

流動図

南北方向 赤69 赤13 青70 黄3　　赤5

東西方向 青66 黄3 青7 黄3 赤3 赤78

歩行者青時間
（）内は点滅 青64(6) - 青67(12)

8時台

17時台

現示
秒数

（8時台）

ｻｲｸﾙ長
160

180

南

北

東西

南

北

東西

南

北

東西

朝ピーク時に北行きの右折車両
が多く、対向直進車が続いた場
合、滞留が長くなる

渋滞協調べ



◆構成 （国）事務所長、調査課長、交通対策課長

（県）道路建設課 課長、課長補佐

都市計画課 課長、課長補佐

ＮＥＸＣＯ西日本、香川県警

※地方自治体及び有識者は必要に応じ追加予定

 香川県の渋滞対策については、これまでに県内全域を対象に、協議会、作業部会にて議論を
行ってきたところ。

 今後、より一層の対策の推進を図るべく、面的な渋滞対策が必要となるエリアを抽出し、検討
を実施。

 まずは、香川東部エリアでの対策の検討を行っていく予定。

【渋滞協】「エリア対策検討部会」の設立について（案）

香川県渋滞対策協議会

作業部会

＜組織図＞

※その他エリアは、今後、必要に応じ設置予定

エリア対策検討部会
香川東部エリアＷＧ

H30.3.5新設

資料－２

◆内容

• 検討エリア抽出

• エリア内道路の課題抽出

• 各種対策の立案 等



【渋滞協】「エリア対策検討部会」の設立について（案）エリア図

⾹川東部エリア⾹川⻄部エリア

国⼟地理院地の地理院地図・国⼟数値情報（⾏政区域）より作成



エリア対策検討部会規約（案） 

 
（名  称） 

第１条 本会は、エリア対策検討部会（以下｢部会｣という）と称する。 

 
（目  的） 

第２条 部会は、香川県内において面的な渋滞対策が必要となるエリアを抽出し、

各エリアにおける道路の課題抽出や各種対策の立案し検討を行う。 

 
（検討事項） 

第３条 部会は、前条の目的を達成するため、次の事項について検討を行う。 
(１) 面的な渋滞対策が必要となるエリアの抽出 
(２) 各エリア道路状況等の分析 
(３) 各エリアの課題抽出 
(４) 抽出した課題の解消に向けた対策の検討及び実施した対策のフォローア

ップ 
(５) その他 

 
（構  成） 

第４条 部会は、国土交通省香川河川国道事務所、香川県土木部、香川県警察、

西日本高速道路（株）四国支社及び部会長が必要と認める機関の職員に

より構成する。 

 
（部  会） 

第５条 部会には部会長を置き、部会長は国土交通省四国地方整備局香川河川国

道事務所長とする。 
  ２ 部会長は、部会を統括し、部会を召集する。 
  ３ 部会長に事故あるときは、部会長があらかじめ指名したものが、その

職務を代行する。 
  ４ 部会の構成は、別表のとおりとする。ただし、必要に応じ部長が指名

するものを委員及びオブザーバーとして参加させることができる。 

 
 （ワーキンググループ） 
第６条 各エリアの課題を検討するためのワーキンググループ（以下「ＷＧ」

という）を設置することができる。 



 
（事 務 局） 

第７条 事務局は、国土交通省四国地方整備局香川河川国道事務所道路調査課及

び香川県土木部道路課に置く。 

 
（細  則） 

第８条 この規約に定めるもののほか、協議会に必要な事項は、協議会に諮って

定めるものとする。 

 
（附  則） 

  施行 平成３０年 ３月  日 

 
 
 
 
 



別 表 

香川県渋滞対策協議会 エリア対策検討部会（香川東部ＷＧ） 

 委 員 

 所  属 ・ 役  職 備   考 

四国地方整備局 香川河川国道事務所 事務所長 部 会 長 

香川河川国道事務所 副所長  

           〃     事業対策官  

           〃     道路調査課長  

           〃     交通対策課長  

香 川 県   土 木 部  道 路 課 長  

〃    道 路 課 長 補 佐  

          〃    都市計画課長  

〃    都市計画課長補佐  

香川県警察本部 交 通 部  統括参事官兼交通企画課長  

          〃    参事官兼交通規制課長  

          〃    交通管制官  

西日本高速道路(株) 四国支社  企画調整課長  

 



主要渋滞箇所

平成30年３月５日

香川県渋滞対策協議会

参考-1

平成2９年度 第２回香川県渋滞対策協議会 資料



1

香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）１／５

香川県 地域の主要渋滞箇所（一般道）

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所
が連続しており、複数の主要渋滞箇所を
含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広がって
おり、複数路線に跨り複数の主要渋滞箇所を
含む区域

集約されるエリア数 集約される区間数 単独箇所数

１エリア １１区間
２７箇所

※４区間、７箇所
が含まれる

※１８箇所が
含まれる

主要渋滞箇所数

５２箇所



香川県渋滞対策協議会

１ 香川県高松市中心部

■エリア

■区間 ■単独箇所

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下
箇所 が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数
の主要渋滞箇所を含む区域

＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）２／５

2



香川県渋滞対策協議会

２ 香川県東讃

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇
所 が連続しており、複数の主要渋滞箇
所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）３／５

3

■単独箇所



香川県渋滞対策協議会

３ 香川県中讃

■単独箇所

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇
所 が連続しており、複数の主要渋滞箇所
を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）４／５

4



香川県渋滞対策協議会

４ 香川県西讃

■単独箇所

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇
所 が連続しており、複数の主要渋滞箇所
を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

＜参考＞主要渋滞箇所（一般道）５／５

5



香川県渋滞対策協議会

※注：上下線のいずれかの方向でも渋滞している区間を表しています。

主要渋滞箇所リスト 主要渋滞箇所位置図

１

2

3

4

5
678

9

10

11

12

13

区間名

1 四国縦貫自動車道 伊予～内子五十崎

2 四国横断自動車道 鳴門～板野

3 四国横断自動車道 板野～引田

4 四国横断自動車道 引田～白鳥大内

5 四国横断自動車道 白鳥大内～津田東

6 四国横断自動車道 津田東～津田寒川

7 四国横断自動車道 津田寒川～志度

8 四国横断自動車道 志度～さぬき三木

9 須崎道路 須崎東～須崎中央

10 宇和島道路 津島高田～宇和島南

11 宇和島道路 宇和島坂下津～宇和島朝日

12 大洲道路 大洲北～大洲

13 西瀬戸自動車道 今治北～大島南

路線名

＜参考＞主要渋滞箇所（高速道路）

6



香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所の渋滞対策（一般道）

■エリア

■区間 ■単独箇所

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下
箇所 が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数
の主要渋滞箇所を含む区域

(一)太田上町志度線(太田工区)

(主)円座香南線(中間工区)

高松海岸線(玉藻工区（一部区間）)

木太鬼無線(西春日・鶴市工区)

木太鬼無線(木太工区)

高松自動車道の４車線化
(一)太田上町志度線(六条工区)

◎具体的な対策事業位置図（１／４）

１ 香川県高松市中心部

7



8

香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所の渋滞対策（一般道）

２ 香川県東讃

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇
所 が連続しており、複数の主要渋滞箇
所を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

(主)高松長尾大内線(大内工区)

国道11号大内白鳥バイパス

高松自動車道の４車線化

◎具体的な対策事業位置図（2／４）

(一)高松志度線(一部延伸) ■単独箇所



9

香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所の渋滞対策（一般道）

３ 香川県中讃

■単独箇所

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇
所 が連続しており、複数の主要渋滞箇所
を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

◎具体的な対策事業位置図（3／４）
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香川県渋滞対策協議会
＜参考＞主要渋滞箇所の渋滞対策（一般道）

４ 香川県西讃

■単独箇所

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下箇
所 が連続しており、複数の主要渋滞箇所
を含む区間

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に広
がっており、複数路線に跨り複数の主要
渋滞箇所を含む区域

国道11号豊中観音寺拡幅

◎具体的な対策事業位置図（４／４）



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間４：中新町
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中新町

■区間７：郷東町北
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間７：郷東町
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間１０：上天神町
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■区間１０：三条町
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■単独箇所⑪：ゆめタウン入口（東紙町）
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス

■区間１：番町1丁目
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間１：番町
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■区間２：瓦町1丁目
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間４：亀阜小学校西
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間４：塩上五差路
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■区間５：サンポート高松玉藻
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高松玉藻

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間５：寿町
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本町踏切

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス
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■区間８：片田
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※市道のため、交通量データなし

■区間８：春日町北
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間９：木太南小学校北
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■区間１１：太田上町南
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）

至 高松駅

至

志
度

至

高
松
市
街

至 高松中央IC

至 高松市街

至

前
田

至

国
分
寺

至 塩江

出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間１２：西永井

11

16.0
19.2

17.116.315.215.0
16.717.417.016.5

14.413.8

0

500

1,000

1,500

2,000

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

7
時

8
時

9
時

1
0
時

1
1
時

1
2
時

1
3
時

1
4
時

1
5
時

1
6
時

1
7
時

1
8
時

旅
行

速
度
（
km

/
h
）

北側

交通量

旅行速度

評価リンク長：303m

8.8

14.4

23.7
26.926.727.8

29.0
27.227.425.9

18.1

23.1

0

500

1,000

1,500

2,000

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

7
時

8
時

9
時

1
0
時

1
1
時

1
2
時

1
3
時

1
4
時

1
5
時

1
6
時

1
7
時

1
8
時

旅
行

速
度
（
km

/
h
）

南側

交通量

旅行速度

評価リンク長：234m

10.011.4
13.314.614.314.314.213.713.313.512.312.7

0

500

1,000

1,500

2,000

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

7
時

8
時

9
時

1
0
時

1
1
時

1
2
時

1
3
時

1
4
時

1
5
時

1
6
時

1
7
時

1
8
時

旅
行

速
度

（
km

/
h
）

東側

交通量

旅行速度

評価リンク長：172m

11.5
9.7

12.8
14.714.514.214.114.314.113.4

9.9 8.6

0

500

1,000

1,500

2,000

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

7
時

8
時

9
時

1
0
時

1
1
時

1
2
時

1
3
時

1
4
時

1
5
時

1
6
時

1
7
時

1
8
時

旅
行

速
度

（
km

/
h
）

西側

交通量

旅行速度

評価リンク長：125m

西永井

■区間１３：成合大橋西
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■区間１４：東永井
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■区間１５：三名町
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス
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■区間１５ ：新籠池
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■区間１５ ：高松市出作町
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■単独箇所②：潟元
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※市道のため、交通量データなし
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一般国道11号

一般国道11号

■単独箇所③：宮の原
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）

至

高
松
駅

至

さ
ぬ
き
市

至 屋島西町

至 十川西町

至

栗
林
公
園

至

志
度

至 高松駅

至 長尾

出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■単独箇所④：東山崎町
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■単独箇所⑥：詰田川西
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この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■単独箇所⑦：琴電松島踏切
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※市道のため、交通量データなし

琴電
松島踏切

■単独箇所⑧：福岡町一丁目
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※市道のため、交通量データなし

福岡町
1丁目

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス



香川県渋滞対策協議会⾼松市中⼼部の主要渋滞箇所

■単独箇所⑨：伏石町
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※市道のため、交通量データなし ※市道のため、交通量データなし

■単独箇所⑩：花ノ宮町
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※市道のため、交通量データなし

花ノ宮町

(

一)

高
松
香
川
線

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス
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■単独箇所⑫：峰山口
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峰山口

■単独箇所⑬：檀紙
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檀紙

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影） この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス 出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス
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■単独箇所⑭：中間町
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中間町

この写真は、国土地理院の空中写真に路線名等を追記して掲載したものである。（2007年撮影）
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出典：民間プローブデータ（H28.4-H29.2平日）、H27道路交通センサス




